Landesbetrieb Stralenbau
Nordrhein-Westfalen
08.10.2019

Vermerk zur frithen Offentlichkeitsbeteiligung nach Paragraph 25,
Absatz 3 Verwaltungsverfahrensgesetz NRW (Abktrzung: VwVfG

NRW)
Hier: Besprechung mit dem Aktionsbiindnis Ottbergen vom 16.09.2019

Teilnehmer:  Aktionsbiindnis Ottbergen: Landesbetrieb Stralenbau NRW
Frau Kopka-Hanewinkel Herr Voigtlander
Herr Sonntag Frau Delic
Herr Fockel Frau Arends
Herr MdL Goeken Ingenieurbiiro SR
(eingeladen von Aktionsbiindnis) Herr Ristein (Ing.-Biiro von StraBen.NRW)

Das Aktionsbiindnis B 64 Ottbergen hat im Nachgang an die Offentlichkeitsbeteiligung zum Neubau
des 3. Abschnitts (TA 1la) der B 64 einen Forderungskatalog an den Landesbetrieb StraBenbau
Nordrhein-Westfalen Gibergeben. Die Inhalte des Forderungskatalogs wurden gemeinsam besprochen.
Das Ergebnis der Besprechung ergab, dass der Landesbetrieb ein Ingenieurbiiro beauftragt, welches
die Forderungen des Aktionsbiindnisses eingehend untersuchen wird.

Die jeweiligen Forderungen wurden untersucht und dargestellt. Um die Ergebnisse der
Untersuchungen zu erdrtern, wurde eine Besprechung am 16.09.2019 vereinbart.

Eingangs des Termins wurden erneut die Aufgaben und Zustandigkeiten der StraSenbaulasttrager
Bund, Land, Kreis, Gemeinde und Bahn erldutert. Dies ist insofern von Bedeutung, da auch fiir den
Neubau der B 64 im Bereich von Ottbergen die verschiedenen Trager beteiligt sind und damit die fir
sie anfallenden Kosten zu tragen haben. Der StralRenbaulasttrager Bund ist nicht verantwortlich fir
Anlagen der Kommune oder der Bahn und sie kénnen auch nicht durch den Landesbetrieb StraRenbau
NRW beurteilt oder gar entschieden werden. Weiterhin wurden die Funktion der B 64 als groRraumige
Verbindung und die dabei zu beachtenden Planungsparameter erldutert.

Ziel ist es, gemeinsam mit den Birgern und dem Aktionsbiindnis eine allen Belangen am ehesten
gerecht werdende Lésung zu entwickeln.

Folgende Punkte wurden am 16.09.2019 besprochen:

1. Anbindung L 890
Das Aktionsblindnis hatte in seinem Forderungskatalog die Verlegung der Verknipfung der L 890 an
die B 64n aulRerhalb der Ortslage gefordert. Weiterhin wurde im Rahmen der seinerzeitigen
Blirgerbeteiligung die Flihrung der L 890 im vorhandenen Zuge sowie deren Verlegung in den Bereich
der alten Papierfabrik gefordert.



Die 0. g. Vorschlidge wurden im Rahmen der Uberpriifung teilweise unter Beriicksichtigung der
erforderlichen Planungsparameter modifiziert, sodass insgesamt folgende fiinf Varianten betrachtet
wurden:

1. Variante: Verschiebung des Anschlusses der L 890 an die B 64n in westliche Richtung mittels
eines Kreisverkehrs

2. Variante: Verschiebung des Anschlusses der L 890 an die B 64n in westliche Richtung mittels
eines Anschlussarmes (Weiterentwicklung aus 1. Variante um Flachenverbrauch zu
verringern)

3. Variante: Planung StraRen NRW

4. Variante: die L 890 bleibt im heutigen Zuge, die Verknipfung an die B 64 neu erfolgt tber
einen Anschlussarm in westliche Richtung

5. Variante: die L 890 wird iber das Gelande der alten Papierfabrik gefiihrt

Die Varianten wurden gegeniibergestellt und anhand der Kriterien:

- Verkehrssicherheit

- Einhaltung des gesetzlich festgelegten Larmschutzes

- Abbindung von Grundstiicken vom bestehenden StraBennetz
- Umwege

- Flachenverbrauch

- Anschluss der Wirtschaftswege

- Eingriffe in Natur und Landschaft

- Kosten

miteinander verglichen.

Der Vergleich zeigt, dass die sich in der Planung befindliche Variante der L 890-Anbindung, die
geringsten Beeintrachtigungen der jeweiligen Belange hervorruft und in der Gesamtabwagung von
Straflen.NRW sich als die sinnvollste Variante darstellt und damit weiter zu verfolgen ist.

2. Geh-/Radweganbindung Griinenberg/Steinackern

Der Neubau der B 64 erfordert die Verlegung der L 890 in westliche Richtung. Die L 890 wird dabei
mit einem Geh-/Radweg versehen.

Aufgrund der Umwege, die durch die Verlegung der L 890 entstehen, wurden in der
Bilrgerveranstaltung sowie im Nachgang vom Aktionsblindnis Bedenken gedulert, eine kiirzere
fullaufige Verbindung gefordert und alternative Vorschlage genannt.

Die Vorschlage wurden unter Berlicksichtigung der Planungsparameter sowie ortlich bedingter
Randbedingungen und Zwangspunkte weiterentwickelt. Insgesamt wurden 6 Varianten untersucht.
Im Ergebnis ist festzustellen, dass die in der Planung befindliche Fiihrung des Geh-/Radwegs entlang
des L 890-Bogens keine erhebliche Verschlechterung des Bestands darstellt, da durch die getrennte
Fihrung des FulRgangers und Radfahrers und den Entfall des Bahniiberganges die Verkehrssicherheit
im Vergleich zum Bestand deutlich erhdht wird. Die untersuchten alternativen
Querungsmoglichkeiten ergeben insbesondere unter Berlicksichtigung der Barrierefreiheit keine
kiirzeren Wege, als die geplante Fiihrung.

Zusatzlich zur bisherigen Planung ist der Geh-/Radweg jetzt entlang des gesamten L 890-Bogens
geplant und es wird eine Beleuchtung vorgesehen.

Die Planung und Umsetzung einer zusatzlichen Geh-/Radwegverbindung ist nicht Aufgabe des
StraRenbaulasttragers.



3. Grunbrlcke

Hierzu hinterfragt das Aktionsbindnis die Erforderlichkeit einer solch kostenintensiven MalRnahme
und fordert, diese Gelder fir die bisher dargestellten Belange zu verwenden. Die Griinbriicke dient
der Aufrechterhaltung einer vorhandenen Wanderoute fiir eine Reihe von Tierarten. Durch die
Grinbriicke wird die Route durch den Neubau der B 64 nicht unterbrochen und die Eingriffe in die
Natur werden somit minimiert. Sie wird als fachlich nicht verzichtbar bewertet.

4. LarmschutzmalRnahmen
Auf Grundlage des seinerzeitigen Planungsstands und der Verkehrsuntersuchung aus 2010 wurde
eine larmtechnische Berechnung durchgefiihrt, um die erforderlichen Larmschutzwande abschatzen
und bei der Informationsveranstaltung im April 2018 vorstellen zu kénnen.

Fiir die weitere Planung sowie fiir die Planfeststellung wird eine erneute larmtechnische Berechnung
unter Berlicksichtigung des aktuellen Planungsstandes sowie der fortgeschriebenen
Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt. Dabei werden die Forderungen des Aktionsbiindnisses und der
Blrger mit Gberprift werden.

5. BahnhofstralRe

Die ,BahnhofsstraRe” ist eine kommunale StraRe in der Baulast der Stadt Hoxter. Sie weist die
Funktion einer Sammelstrale inkl. Linienbusverkehr auf. Vorgaben fiir Querschnittsbreiten von
SammelstraBen sind in den , Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraflen (RASt)“ definiert. Durch den
Neubau der B 64 wird die Funktion der BahnhofsstralRe nicht verandert, weshalb auch keine
Kostentragung fir Umbauwtinsche durch den Bund als Baulasttrager der BundesstralRe erfolgen
kann.

Der Neubau der B 64 erfordert einen Teilabriss der Eisenbahniiberfiihrung Giber die Bahnhofsstralle.
Die neue StralReniliberfiihrung wird dabei entsprechend der geltenden Richtlinien neu errichtet. Die
fiir den Teilabriss und den Neubau der StraBeniberfiihrung entstehenden Kosten sind durch den
Neubau der B 64 bedingt, weshalb hierfiir eine Kostentragung durch den Bund als Baulasttrager der
Bundesstralie erfolgt.

Die Baulast fiir den verbleibenden Teil der Eisenbahniiberfiihrung liegt bei der DB AG. Durch eine
Anderung bzw. einen Neubau des Bauwerks und die Anpassung des StraBenquerschnitts der
,Bahnhofsstrale” ware die Stadt Hoxter anteilig Kostentrager. Bisherige Gesprache mit der DB AG
hatten zum Ergebnis, dass keine Veranlassung zum Ersatzneubau der Eisenbahniiberfiihrung besteht,
da das Bauwerk gemalR Bauwerkspriifung einen noch ausreichenden Bauwerkszustand aufweist.

StraRen NRW war und bleibt in der Abstimmung mit der DB AG und der Stadt Hoxter. Ziel ist, dass die
DB AG und die Stadt Hoxter parallel zum Bau der B 64n ihre Anlagen erneuern.

6. Lintrott

Die StralRe ,Am Lintrott” befindet sich ebenfalls in der Baulast der Stadt Hoxter und weist die
Funktion einer GewerbestralRe auf. Durch den Neubau der B 64 wird die Funktion der StraRe ,Am
Lintrott” nicht verdndert. Die Anpassung des StraRenquerschnitts an die geltenden Regeln der
Technik obliegt der Stadt als Baulasttrager.

Die auf Wunsch des Aktionsblindnisses aufgestellte Verkehrsuntersuchung der kommunalen Strallen
,BahnhofsstralRe” und ,Am Lintrott” ergibt keine durch den Neubau der B 64 bedingte Erh6hung der
Verkehrsmengen auf diesen Strallen. Der Extremfall ,,Bahniibergang ist geschlossen” kommt nach



Neubau der B 64 und Verlegung der L 890 nicht mehr vor, da der Bahniibergang im Zuge des
Neubaus beseitigt wird.

7. Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit

Einschrankungen fiir Verkehrsteilnehmer und Anlieger wahrend der Bauzeit sind nicht zu vermeiden.
Der Landesbetrieb wird die Einschrankungen jedoch so gering wie moglich halten.

Die Bauablaufplanung wird nach dem Planfeststellungsverfahren zusammen mit der
Ausfiihrungsplanung erarbeitet. Im Rahmen der Bauablaufplanung flieen die Belange der Anlieger
und des Aktionsbiindnisses grundsatzlich mit ein und es wird nach einer vertraglichen Losung
gesucht.

8. Weiterer Planungsablauf

Die Planung wird mit den in dieser Besprechung erlduterten Inhalten ausgearbeitet und der fertige
StraRenentwurf inkl. aller Fachbeitrage wird an den Bund zu Genehmigung tbergeben.

Im Nachgang an die Genehmigung des Bundes werden die Planfeststellungsunterlagen aufgestellt
und die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens wird bei der Bezirksregierung Detmold beantragt.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens besteht erneut die Moglichkeit, Einwendungen
vorzubringen. Die Bezirksregierung wird die Einwendungen im Rahmen des Verfahrens erdrtern und
abwagen.

Kontakt:

Landesbetrieb Straenbau Nordrhein-Westfalen
Regionalniederlassung Sauerland-Hochstift
Aullenstelle Paderborn

Am Rippinger Weg 2

33098 Paderborn

Projektleiterin: Jelena Delic

E-Mail: jelena.delic@strassen.nrw.de
Telefon-Nr.: 05251/692-125



