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Projekt und Projektpartner

ÁProjektziel: Validierung der Anwendungsmöglichkeiten 
Cloud-basierter Fahrzeugdaten 
für ein kontinuierliches Monitoring 
des Fahrbahnzustands der Landesstraßen

ÁAuftraggeber:

ÁAuftragnehmer

ÁProjektumfang: 8.000 km Landesstraßen

Á Laufzeit: 2021 - 2023 (3 Jahre)
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Datenerfassung NIRA

ÁNIRA Dynamics stattet seit 2020 eine stetig wachsende Flotte von 
Fahrzeugen des VW-Konzerns mit Software zur Erfassung des 
Straßenzustands aus.

ÁEs handelt sich dabei um Standardfahrzeuge der verschiedenen VW-Marken.

ÁDie Nutzer der Fahrzeuge nehmen an der Erfassung teil, wenn sie die 
Online-Dienste der Hersteller nutzen.

ÁDie Datenerfassung ist durch ein spezielles Anonymisierungsverfahren 
konform zur DSGVO. 

ÁDie Daten werden während der Fahrt jeweils für 25m lange Abschnitte 
erfasst, im Backend verarbeitet und an die Hersteller der Marken (OEM) 
übermittelt.

ÁNIRA führt die Daten auf einem eigenen Server zusammen, referenziert sie 
zum Navigationsnetz (here), wertet sie aus und bietet sie über 
unterschiedliche Services und eine eigene Plattform für die Nutzung an.



Datenerfassung NIRA
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International Roughness  Index  (IRI)

Längsprofil der Fahrbahn

Masse des Chassis

Feder / Dämpfer

Masse Fahrwerk

Quarter-Car Modell Parameter (Golden Car)

IRI = International Roughness Index (in mm/m bzw. m/km)

L = Länge des Auswerteabschnitts (m)

x = Messweg (m)

zS = vertikale Bewegung der Chassis

zu = vertikale Bewegung des Fahrwerks
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Datenverarbeitung
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Referenzierung der Daten 
zum Netz der Landesstraßen

ASB-konformes 

Netz des Landes

Netz des Navigations-

datenanbieters here

Anfang bzw. Ende der 
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https://www.bast.de/DE/Publikationen/Regelwerke/Verkehrstechnik/Unterseiten/V-ASB.html
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Vergleichbarkeit mit der ZEB

Exakte Synchronisierung und 

vergleichbare Niveaus.

ZEB-Daten weisen z.T. höhere 

Einzelwerte auf (Peaks)

->   Fahrbahnübergangs-

      konstruktionen, Schächte, etc.
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Vergleichbarkeit mit der ZEB
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Wiederholgenauigkeit

IRI NIRA Juni 2022 [m/km]
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Prüfung des Bewertungshintergrund s
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Visualisierung als Farbverlauf
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Visualisierung  der  Zustandsentwicklung
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Nutzung der neuen Datengrundlage



Einbindung der Daten in das 
Erhaltungsmanagement
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Alternative zur aufwändigen Referenzierung: 
Direkte Integration im Kartenfenster
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Zustandsänderung
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