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Projekt und Projektpartner

A Projektziel:

A Auftraggeber:
A Auftragnehmer
A Projektumfang:

A Laufzeit:

Validierung der Anwendungsmaglichkeiten
Cloud-basierter Fahrzeugdaten

far ein kontinuierliches Monitoring

des Fahrbahnzustands der Landesstral3en

Niedersachsische Landesbehdrde
fir Straldenbau und Verkehr
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8.000 km Landesstral3en
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ZEB der Landesstral3en

Stationierung

Netzknoten
Stationierung)

4TII]|]

30120060

(NI:

alle 5 Jahre, eine Fahrtrichtung)

ODIFS
TP 153

TP 2

2
(2]

Lingsebenheit

th

SCHNIERING

=

GmbH

=

Langsprofil [mm)

O RO
omomom o= L0 e

@)

Spurrinnentiefe [mm]
fikt. Wassertiefe [mm]

Gultigkeit

Emboss

Querprofile

I

oS5 SITeISSs

;om;mo

Auswirkungen

Querneigung [%]

Langsprofil

Allgemeine
Unebenheit

Querebenheit

Spurrinnentiefe
und Fiktive
Wassertiefe

OnKo3 HELLER

h

Heller

Ingenieurgesellschaft



2

Ih (NIRA
Ingenieurgesellschaft DYNAMICS

WIRA

Zustand

r— 1 i o O @)‘ Q‘ @3
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Datenerfassung NIRA (NIRA

A NIRA Dynamics stattet seit 2020 eine stetig wachsende Flotte von
Fahrzeugen des VW-Konzerns mit Software zur Erfassung des
Stral3enzustands aus.

Es handelt sich dabei um Standardfahrzeuge der verschiedenen VW-Marken.

Die Nutzer der Fahrzeuge nehmen an der Erfassung teil, wenn sie die
Online-Dienste der Hersteller nutzen.

A Die Datenerfassung ist durch ein spezielles Anonymisierungsverfahren
konform zur DSGVO.

A Die Daten werden wahrend der Fahrt jeweils fir 25m lange Abschnitte
erfasst, Im Backend verarbeitet und an die Hersteller der Marken (OEM)
Ubermittelt.

A NIRA fuhrt die Daten auf einem eigenen Server zusammen, referenziert sie
zum Navigationsnetz (here), wertet sie aus und bietet sie Uber
unterschiedliche Services und eine eigene Plattform flr die Nutzung an.

>



Datenerfassung NIRA (NIRA
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IRI = International Roughness Index (in mm/m bzw. m/km)
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Langsprofil der Fahrbahn X = Messweg (m)
L zs = vertikale Bewegung der Chassis
zu = vertikale Bewegung des Fahrwerks

Auswerteabschnitt Quelle: HELLER




Datenverarbeitung
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Referenzierung der Daten n
zum Netz der Landesstralsen

OO

bast

StraBenwesen

Die BASt StraBenbau Briicken- und Ingenieurbau Verkehrstechnik Fahrzeug

Startseite » Die BASt > Publikationen > Anwei Str informati - ASB (Version 2.04)

ASB-konformes
Netz des Landes

Anweisung StraReninformationsbank — ASB (Version
2.04)

VVerkehrstechnik

Aufgrund der Anpassung des OKSTRA an die Version 2.04 der ASB konnen gegebenenfalls noch Ande-
rungen in den Segmenten erfolgen.

s Kernsystem (PDF, 3MB)

® Kernsystem — Anlage (PDF, 399KB)

* Begriffsbestimmungen (PDF,_359KB)

¢ Datenqualitdt (PDF, 370KB)

* Entwasserung (PDF,_2MB)

* Entwasserung — Anlage (PDF, 442KB)

® Grund- und Aufriss (PDF, 516KB)

® Konstruktionen an der StraRe (PDF, 603KB)
* Kreuzungen (PDF, 486KB)

* Leitungen (PDF, 334KB)

* Nebenanlagen/Anlagen des ruhenden Verkehrs (PDF, 933KB)
* Netzeigenschaften (PDF, 414KB)

® Querschnitt und Aufbau (PDF, 1MB)

® StraRenausstattung (PDF, 649KB)

o Stralenverkehr (PDF 542KB)

® Umwelt und Natur (PDF, 573KB)

Netz des Navigations-
datenanbieters here

O

Anfang bzw. Ende der
25m-Abschnitte

https://www.bast.de/DE/Publikationen/Regelwerke/Verkehrstechnik/Unterseiten/V-ASB.html

Quelle: HELLER
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ZEB 2015 vs. 2020
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Prifung des Bewertungshintergrund s I
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Visualisierung als Farbverlauf
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Isualisierung der Zustandsentwicklung
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Nutzung der neuen Datengrundlage



Einbindung der Daten in das
Erhaltungsmanagement
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Zustandsanderung
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