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Der Text ist, um die Barrierefreiheit zu gewahrleisten, zum Vorlesen optimiert.

MalRnahme

Der Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen, Regionalniederlassung Ostwestfalen-Lippe, plant
den Neubau der Ortsumgehung Cappel im Zuge der L758. Diese Malinahme befindet sich im Regie-
rungsbezirk Detmold, im Kreis Lippe auf dem Gebiet der Stadt Blomberg.

Sie gehort zum Verkehrskonzept Lippe Ost, welches den Aus- und teilweisen Neubau der derzeitigen
L758 zwischen Detmold und GroRenmarpe sowie den Neubau der Nordumgehung Barntrup und den
Neubau zw. GrolRenmarpe und Barntrup als B66n umfasst.

Die L758 ist als Uberregional bedeutsame StraRe ausgewiesen. Den Anforderungen, die an eine Landes-
stral3e mit dieser Funktion gestellt werden, wird sie im derzeitigen Zustand nicht mehr gerecht. Die be-
stehende L758 ist zu schmal und kurvenreich, um den zu erwartenden Verkehr aufzunehmen.

Neben der bendtigten Anpassung an zukinftige Belastungen, soll der Neubau der Ortsumgehung Cappel
auch eine Entlastung fur die Anwohner der Ortsdurchfahrt darstellen. Die Neubaustrecke wird den Orts-
kern von Cappel vom Durchgangsverkehr entlasten. Dadurch werden im Ortskern die Beeintrachtigungen
durch Larm und Abgase reduziert und die Verkehrssicherheit erhoht.

Die L758 ist im LandesstraBenbedarfsplan in der hochsten Dringlichkeitsstufe enthalten.

Geplant ist die Umsetzung der MaBnahme in einer Lange von ca. 3 km mit allen notwendigen Anschlis-
sen, Bauwerken und Umbauten der nachrangigen StraRen und Wege.

Der Planungsabschnitt beginnt an der K78 (Blomberger Stral3e) im Bereich der Siedlung ,Floétepfeife” und
endet an der Ausbaustrecke der L758 der Ortsumgehung GroRenmarpe im Bereich Drewesburg.

Der geplante StralBenquerschnitt des Neubauabschnittes ist 2-spurig mit Fahrbahnbreiten von jeweils
4 Meter und einer Gesamtbreite von 11 Meter. Die MaBnahme liegt in weiten Teilen in Einschnittslage,
d.h. die Fahrbahn liegt unterhalb des heutigen Gelandes.

Anlass der frithen Offentlichkeitsbeteiligung

Die betroffenen Blrger*innen sollen bei Bauvor-
haben, die wesentliche Auswirkungen auf deren
Leben haben, mdglichst frihzeitig durch den Vor-
habentrager informiert werden. Dies ist in 8§ 25
und 8§ 27a des Verwaltungsverfahrensgesetzes
(Abkurzung: VWVIG NRW) geregelt.

Fur die oben genannte MafRRhahme erfolgte am
08. Oktober 2019 im  Dorfgemeinschaftshaus
Cappel die Offentlichkeitsbeteiligung.

Bekannt gemacht wurde die Veranstaltung vorab
Uber die Lippische Landeszeitung und die Aus-
lage von Informationsflyern in Cappel und Um-
gebung.

Bild 1: Darstellung der Linienfiihrung fur den Neu-
bau der L758n bei Cappel als Luftbild.
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Ablauf der frithen Offentlichkeitsbeteiligung

Die Veranstaltung begann um 17:00 Uhr. Beim Eintreffen konnten sich die Burger*innen anhand von
Ubersichtslageplanen tiber den Stand der Planung zum Neubau der L 758n, Ortsumgehung Cappel, in-
formieren. Der Ortsvorsteher Dietmar Albrecht begriiRte die anwesenden Burger*innen. Nikolai Henne-
mann von der SWECO GmbH tbernahm die Mo-
deration der Veranstaltung und stellte den Ablauf
vor. Er bat die Teilnehmer*innen um einen sach-
lichen Austausch. Fur die fachlichen Inhalte der
Veranstaltung war das Team des Landesbetriebs
StralBen.NRW zustandig.

Zu Beginn wurden die Aufgaben des Landesbe-
triebs vorgestellt, sowie Hintergrund und Aufga-
ben der frihen Offentlichkeitsbeteiligung im Rah-
men groRer Infrastrukturvorhaben erlautert. Da-

. . _ -~ nach informierte der Landesbetrieb Stra-
. e Ren.NRW Uber die Neubaumaflinahme. Im An-
' schluss konnten in der Versammlung Fragen und
Anregungen vorgebracht werden.

Bild 2: Team Stral3en.NRW: Manuela Rose,
Sabine Meyer, Beatrix Wachsmuth und Thomas
Lange

Zum Abschluss der Veranstaltung war es allen
Besucher*innen moglich, im direkten Gespréch
anhand des Kartenmaterials gezielt Fragen zu stellen. Diese wurden vor Ort vom Landesbetrieb StraRen-
bau NRW beantwortet.

Fragen und Hinweise aus der Blrgerschaft

Planungsmafnahmen

Im Rahmen der Veranstaltung wurden mehrere allgemeine Fragen gestellt. So ging es um den aktuellen
Planungsstand der MaRnahme und deren Ausfuhrung. Einige Birger*innen fragten nach einer anderen
Linienfihrung und warum die MaRnahme nicht z.B. als Tunnel ausgefiihrt werden kénne. Neben einer
Prognose zu Beginn und Dauer der BaumaRnahme wurde zudem erfragt, ob die Finanzierung feststiinde.
Auch der Sinn des StraRenneubaus wurde, im Hinblick auf eine eventuelle Veranderung des Mobilitats-
verhaltens in der Zukunft, in Frage gestellt.

Der Vorhabentréager verwies auf die Erstellung und Aktualisierung des Verkehrsgutachtens, welches auch
das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung bertcksichtige. Des Weiteren sind zusatzliche Gutachten zu ak-
tualisieren, dazu gehoéren das Luftschadstoffgutachten, die Wassertechnik und der landschaftspflegeri-
sche Begleitplan. Deren Erstellung werde noch etwa ein Jahr in Anspruch nehmen, sodass Anfang 2021
die Planfeststellung erfolgen kénne. Fir die Planfeststellung ist ein zeitlicher Rahmen von mindestens
drei Jahren vorgesehen. Im Anschluss werde die detaillierte Ausfihrungsplanung noch einmal weitere 1
bis 1,5 Jahre Zeit benétigen. Fur alle folgenden MaRnahmen, wie die Vergabe der Bauleistungen, sind
weitere drei Jahre geplant, wodurch sich ein Zeitrahmen bei optimalem Verlauf von etwa 7 Jahren ergibt.
Nach dem Vorliegen der planerischen Voraussetzungen wird die Baumafinahme zur Finanzierung in den
StralRenbauplan eingestellt.
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Eine Tunnelldsung schied aufgrund des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses von Beginn an aus. Andere Vari-
anten wurden bereits im Linienbestimmungsverfahren, fir welches 2003 Burgerbeteiligungen durchge-
fuhrt worden sind, untersucht und ausgeschlossen.

Neben Fragen zum Neubau der Ortsumgehung Cappel wurden auch weitere Projekte, wie die Ortsum-
gehung Vahlhausen und ein Verkehrskonzept fur Vahlhausen, nach Fertigstellung der Ortsumgehung
Cappel, angesprochen. Zudem wurde die Reihenfolge der Malinahmen beziiglich ihrer Planung in Frage
gestellt.

Der Landesbetrieb StraRenbau NRW erlauterte, dass fur die Umsetzung der gesamte Streckenzug von
Barntrup bis nach Detmold betrachtet werde.
Alle Teilprojekte haben die hochste Prioritat. Al-
lerdings kénnen nicht alle Projekte zeitgleich
umgesetzt werden. Die einzelnen Projekte mus-
sen daher abschnittsweise geplant und gebaut
werden. Fur die Ortsumgehung Cappel liegt be-
reits ein durch die Fachministerien genehmigter
Entwurf vor. Deshalb ist die Planung hier am
weitesten fortgeschritten.

Auslastung

Viele Birger*innen sprachen die derzeitige Ver-
kehrsbelastung an und beflirchten, dass sich
die Auslastung wahrend der Bauphase in den
Stadten Vahlhausen, Briintrup und Cappel stark
erh6hen werde. Hierzu fuhrten sie aus, dass es
durch Linksabbieger von Brintrup nach Det-
mold regelmé&Rig zu Rickstaus bis in den Ortskern Briintrups kommen werde. Hinzu kommt die zeitweise
hohe Verkehrsbelastung infolge der Schichtarbeit der Firma Phoenix Contact in Blomberg und der eben-
falls geplante Umbau der L758 zur B66n bei Grolienmarpe. Es wurde um eine erneute Prifung der Stre-
ckenfuhrung in Hinblick auf die Verkehrsbelastung gebeten und um eine daraus resultierende Erarbeitung
eines Verkehrsflusskonzepts fiir die gesamte Region.

Bild 3: Foto vom Veranstaltungsraum zu Beginn der
Présentation.

Der Landesbetrieb flhrte hierzu aus, dass ein aktualisiertes Verkehrsgutachten im Rahmen der nachsten
Prozessschritte erstellt wird. Sollten sich dadurch neue Erkenntnisse ergeben, kénnten gegebenenfalls
zusatzliche Entwurfselemente, wie Ampeln oder Kreisverkehre, eingeplant werden. Ein Verkehrsfluss-
konzept werde im Laufe der Planfeststellung und der Ausflihrungsplanung erstellt und geprift. Die Stre-
ckenfuhrung wird sich hierdurch jedoch nicht mehr verdndern. Die verschiedenen Linienvarianten wurden
bereits umfassend geprift. Sie sind die Grundlage fur die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS).

Alle Abschnitte der gesamten Linienfihrung von Barntrup bis nach Detmold werden nacheinander und
schrittweise umgesetzt.
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Fuhrung der Radfahrer*innen und Ful3génger*innen

GroRes Interesse fand das Thema der bestehen-
den und zuklnftigen Wander-, Fuf3- und Radwege.
Hierbei erkundigten sich die Blrger*innen, ob der
Wanderweg parallel zum Windbusch sowie der
Weg von der Drewesburg bis zum Girillplatz erhal-
ten bliebe, ob es einen sicheren Ful3gangeriber-
weg zwischen Ellern und Flotepfeife geben werde
und wie das Radwegenetz im Allgemeinen geplant
sei. Besonderes Augenmerk wurde dabei auf die
Radverbindung von Brintrup nach Cappel sowie
die Verbindung vom Friedhof bis nach Mossenberg
gelegt.

Der Landesbetrieb versicherte den Beteiligten,
dass die Wanderwege zum Girillplatz und parallel
zum Windbusch bestehen bleiben werden. Das
untergeordnete Stral3ennetz, zu dem Wirtschafts-
und Wanderwege zahlen, sowie das Radwegenetz werden im weiteren Planungsverlauf in Abstimmung
mit der Stadt Blomberg erértert und durchdacht werden. Der Radweg entlang des Friedhofs bis Mossen-
berg bleibt jedoch in jedem Fall als Wirtschaftsweg bestehen. Zudem plane der Kreis Lippe das Rad-
wegenetz rund um Diestelbruch auszubauen. Eine Querungshilfe zwischen Ellern und Flotepfeife ist der-
zeit nicht angedacht.

Bild 4: Beteiligte und Fachplanerinnen stehen
vor dem Plan zur MalZnahme L758n.

Busverkehr

Die Burger*innen wiinschen sich weiterhin eine Busanbindung von Mossenberg-Wéhren nach Cappel
und fragten nach der konkreten Planung.

Hierzu erlauterte der Landesbetrieb, dass die gewiinschte Verbindung weiterhin bestehen bleiben wird
und in den Abstimmungen mit den Buslinienbetreibern wahrend des Planfeststellungsverfahrens Berlck-
sichtigung finden wird. Erst nach diesen Gesprachen wird es eine konkrete Ausarbeitung der Buslinien-
fuhrung geben.

Ausgleichsflachen

Hinsichtlich moglicher Ausgleichsflachen gab es einige Vorschlage der Birger*innen. Leider kdnnen
Waldflachen oder zu kleinen Flache nicht berticksichtigt werden. Sie konnen jedoch als Gestaltungsflache
eingeplant werden. Aul3erdem erkundigten sich einige Blrger*innen nach vorgeschriebenen rdumlichen
Absténden zur geplanten StralRe. Hierzu fuhrte der Landesbetrieb aus, dass Bau und Ausgleichsflache
im selben sogenannten Kompensationsraum liegen muissen. Diese werden vom Landesamt fir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz definiert. Fur die L758n umfasst dieser Raum das Weser- und Weser-
Leine-Bergland.

Landwirtschaft
Viele Birger*innen mit landwirtschaftlich genutzten Flachen fragten im Laufe der Veranstaltung nach
Mdglichkeiten fur landwirtschaftliche Zuwege und die Verkehrsfiihrung fur Landwirtschaftsfahrzeuge, wie

beispielsweise Méhdrescher. Aulerdem erkundigten sie sich nach dem Prozess des Grunderwerbs sowie
der Entschadigung und der Ausweisung mdglicher Ausgleichsflachen.
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Der Landesbetrieb versicherte den Betroffenen, dass alle Flurstlicke an die L758n angeschlossen wer-
den. Auch fir Radfahrer*innen und Fu3génger*innen gibt es weiterhin eine Verbindung zwischen den
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Bild 5: Beteiligte und ein Fachplaner ste-
hen vor dem Luftbild der geplanten MaR3-
nahme.

einzelnen Ortschaften. Eine mdgliche Zerschneidung von
Landwirtschaftsflachen und daraus resultierenden Ent-
schadigungen werde im weiteren Verfahren geprift.
Hierzu wird es in der Planfeststellung Gesprache geben.
Generell sieht das Verfahren zur Entschadigung vor, dass
fir den Trassenbau relevante Flachen sowie Ausgleichs-
flachen vom Landesbetrieb StraRenbau.NRW kauflich er-
worben werden. Die Héhe des Kaufpreises richtet sich da-
bei nach verschiedenen Faktoren. Darliber hinaus besteht
die Moglichkeit die Flachen als Eigentimer zu behalten,
wenn diese im Anschluss entsprechend der Vorgaben als
Ausgleichsflachen bewirtschaftet werden. Fir Fragen rund
um die Beanspruchung von Bio-Landwirtschaftsflachen
werden die Betroffenen angehalten, sich mit dem Land-
wirtschaftsverband NRW in Verbindung zu setzen, die
sich um die Sicherung von jeglichen Arten landwirtschaft-
licher Flachennutzung kimmert.

Larmschutz

Die Burger*innen erkundigten sich nach geplanten Maf3-

nahmen fir einen geeigneten Larmschutz. Sie schlugen die Begrinung der Stral3enseiten, die Bepflan-
zung von betroffenen Grundstiicken sowie die Erhaltung des bestehenden Baumbestandes als Mdglich-

keit vor.

Der Landesbetrieb verwies hierzu auf die baldige Aktualisierung der Verkehrszahlen und die Erstellung
eines daraus resultierenden Larmgutachtens. Die bestehende Bepflanzung soll soweit wie moglich erhal-
ten bleiben, neue Anpflanzungen werden zudem geprift. Die Begriinung der Straf3enseiten ist bereits
geplant und im landschaftspflegerischen Begleitplan verankert.

Anbindung der ResidenzstrafRe an die L758n

Insbesondere die neu geplante Auffahrt auf die
L758n (wahrend der Veranstaltung ,Krake“ ge-
nannt) warf einige Fragen auf. Die Birger*innen
befiirchteten einen hohen Flachenverbrauch so-
wie Einschnitte in der Landschaft und schlugen
als Alternative die direkte Verbindung der Resi-
denzstrale an die L758n vor. Zudem kam die
Frage auf, ob der Bereich innerhalb des vorgese-
henen Auffahrtsarmes als Ausgleichsflache ver-
wendbar ware und wie die genauen Daten flr n6-
tige Aufschittungen bzw. Einschnitte lauten.

Die vorgestellte Losung wurde auf der Grund-
lage der bisher vorliegenden Verkehrszahlen

\ ; o -.,. ‘W::':- ﬂ":g
Bild 6: Foto des Plans fiir den Neubau der L758n
bei Cappel.

sowie der vorangehenden Planungsschritte er-

arbeitet. Sollten sich die Verkehrszahlen aufgrund eines neuen Gutachtens andern, werde eine alterna-
tive Losung, wie die direkte Anbindung an die L758n, untersucht. Der Einschnitt der Anbindung betragt
circa 5 bis 6 Meter. Die Mossenberger Strafle wird etwa 1 bis 1,5 Meter aufgeschuttet, um Uber die L758n
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gefiihrt zu werden. Die als Ausgleichsflachen vorgeschlagenen Bereiche sind leider aufgrund ihrer gerin-
gen Grof3e nicht geeignet. Den gréf3ten Flachenverbrauch werde nicht die Stral3e selbst, sondern die
geplanten, bepflanzten Béschungen in Anspruch nehmen.

Allgemeines

Wahrend des gesamten Gesprachsverlaufs gab es viele Verstandnisfra- Mein Besuch heute ... "' ‘
gen zur MaRnahme. Die gestellten Fragen wurden — siehe oben — proto-

kolliert. Insgesamt ist den Beitragen der Teilnehmer*innen zu entnehmen,

dass die Notwendigkeit der MaBnahme akzeptiert wird, um die Verkehrs- ,
situation dauerhaft zu verbessern. seti goromnti M
Die Anmerkungen aus der Birgerbeteiligung werden im kommenden
Planfeststellungsverfahren gepriift und gegebenenfalls beriicksichtigt.
Hinweise, die aus Ortskenntnis gegeben wurden (wie zum Beispiel die
zeitweise Uberschwemmung der Mossenberger StraRe), werden aufge-

nommen. Im weiteren Planungsverfahren wird eine Lésung gesucht, um "ol gobrac £R
diese Probleme zu ldsen. g\
Die konkrete bauliche Planung und Ausfihrung von Rettungswegen wird

ebenfalls erst in der Planfeststellung festgelegt und kann daher zu die- Al il
sem Zeitpunkt noch nicht beantwortet werden.

Bild 7: Plakat zur Zufrie-
denheit der Beteiligten mit
der Veranstaltung.
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