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Rückblick

-αbŀǘǳǊ-ǳƴŘ !ǊǘŜƴǎŎƘǳǘȊά ƛƴ нлнл

-α²ƛŜŘŜǊŀƴƭŀǳŦ ŘŜǊ m.ά hƪǘƻōŜǊ нлнм

-α[ŀƴŘǿƛǊǘǎŎƘŀŦǘά bƻǾŜƳōŜǊ нлнм

Gemeinsame Suche nach der

α±ŀǊƛŀƴǘŜΣ ŘƛŜ ƛƴ ŘŜǊ {ǳƳƳŜ ŘƛŜ ƎŜǊƛƴƎǎǘŜƴ 

.ŜǘǊƻŦŦŜƴƘŜƛǘŜƴ ŀǳǎƭǀǎǘά.

www.b7n.nrw.de

https://www.strassen.nrw.de/de/wir-bauen-fuer-sie/projekte/b7n-neubau-zwischen-bestwig-nuttlar-und-brilon.html
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Rückblick

Bewertung der Variante 13
Diagonale zwischen V1 und V8

- mit Anschlussstelle Altenbüren, geringere verkehrliche 
Entlastung der Ortsdurchfahrt und um ca. 80 % höhere 
Belastung der Kreuzbergstraße

- 2 Talbrücken nordöstlich Brilon erforderlich, 
Gründungen tlw. im Karstgestein

- Kosten ca. 2x mal so hoch wie V2

- Prüfung der Belange der Umweltverträglichkeitsstudie: 
V13 löst ähnliche, leicht geringerer Betroffenheiten aus 
als V15

- befindet sich zwischen zwei Raubwürgerhabitaten, 
dargestellt ist Stand Kartierung 2020

Bei einer Durchfahrung der Trasse durch ein Raubwürger-
habitat würde dieses ein Ausschlusskriterium nach 
BNatSchG §пп όмύ α9ǎ ƛǎǘ ǾŜǊōƻǘŜƴΣ Řŀǎǎ Χά ŘŀǊǎǘŜƭƭŜƴΦ
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Rückblick

Bewertung der Variante 14

Ergebnisse der Prüfung in der UVS:

- verläuft zwischen dem FFH-DŜōƛŜǘ όƻǊŀƴƎŜύ αb{D 
.ƭǳƳŜƴǎǘŜƛƴά ǳƴŘ ŘŜƴ Raubwürgerhabitaten(lila Linie)

- hier Habitat aus Kartierung 2020

- in Kartierung 2017 verlief das 
Raubwürgerhabitat bis an das FFH-Gebiet 
heran = AusschlusskriteriumBNatSchG     § 44 
όмύΣ α9ǎ ƛǎǘ ǾŜǊōƻǘŜƴΣ Řŀǎǎ Χά

- verursacht unzulässigeBeeinträchtigungendes FFH-
Gebietes (Trockenrasen, Stickstoffeinträge)

- Beeinträchtigung der Funktionsbeziehungen zwischen 
FFH-Gebiet und faktischem Vogelschutzgebiet (lila 
Schraffur).

Raubwürger-
habitat

Variante 14 wird nicht in die weitere Abwägung einbezogen.
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Rückblick

Bewertung der Variante 15

- Anschlussstelle nicht nördlich Altenbüren sondern 
westlich Brilon (Busdepot)

- deshalb höhere Entlastungswirkung für die 
Ortsdurchfahrt Altenbüren als V 13

- 1 Talbrücken nordöstlich Brilon erforderlich

- Kosten ca. 1,5x mal so hoch wie V2

- Prüfung der Belange der Umweltverträglichkeitsstudie: 
V15 löst ähnliche, leicht höhere Betroffenheiten aus als 
V13

- befindet sich zwischen zwei Raubwürgerhabitaten, 
dargestellt ist Stand Kartierung 2020

Bei einer Durchfahrung der Trasse durch ein Raubwürger-
habitat würde dieses ein Ausschlusskriterium nach 
BNatSchG §пп όмύ α9ǎ ƛǎǘ ǾŜǊōƻǘŜƴΣ Řŀǎǎ Χά ŘŀǊǎǘŜƭƭŜƴΦ
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Rückblick

Fokussierung auf die HEUTE

konkurrierenden Varianten:

Planungsabschnitt 1: V1

Planungsabschnitt 2: V2, V4, (V12), V13, V15

Planungsabschnitt 3: V6, V7, (V12), V14

Planungsabschnitt 4: V5, V6, (V12), V14
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Verkehrsuntersuchung - Inhalt

A. Was ist eine Verkehrsuntersuchung und wie funktioniert sie?
B. Prognose der Verkehrsbelastung auf der B 7 und der B 7n im Jahre 2030

1. Prognose 2030 auf der jetzigen B 7

2. Änderung der Prognose 2030 wenn ein ortsferner Anschluss bei Altenbüren kommt

3. Änderung der Prognose 2030 wenn ein ortsnaher Anschluss bei Brilon (Busdepot) ςVariante 6kommt

4. Änderung der Prognose 2030 wenn ein ortsnaher Anschluss bei Brilon (Busdepot) ςVariante 7kommt

C. Auswirkungen der Variante 7 auf die Kernstadt Brilon im Jahre 2030

1. Prognose 2030 auf der jetzigen B 7 und den innerstädtischen Straßen

2. &ƴŘŜǊǳƴƎ ŘŜǊ tǊƻƎƴƻǎŜ нлол ǿŜƴƴ ŜƛƴŜ !ōōƛƴŘǳƴƎ ŘŜǊ !ƴǎŎƘƭǸǎǎŜ αaǸƘƭŜƴǿŜƎάΣ αwƛȄŜƴŜǊ {ǘǊŀǖŜά 

ǳƴŘ αScharfenberger{ǘǊŀǖŜά ŜǊŦƻƭƎǘ

3. Lösungsmöglichkeit mit Veränderungen der Prognose 2030 für den nördlichen Bereich von Brilon

D. Kernaussagen der Verkehrsuntersuchung
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A. Was ist eine Verkehrsuntersuchung und wie funktioniert sie?
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A. Was ist eine Verkehrsuntersuchung und wie funktioniert sie?

2. Aufbau des Analysemodells
Auf Basis der ermittelten Daten wird ein Computermodell der bestehenden
Verkehrssituationerstellt. Dieseswird unter anderemmit Hilfe statistischerKennwerteso
angepasst,dasseinehoheÜbereinstimmungdesModellsmit der Realitätgegebenist.

1. Bestandsaufnahme und Datenerfassung
ZuBeginnwird zunächstder Istzustanderhoben. WelcheVerkehrsbelastunggibt esheute
im Untersuchungsraum?WelcheRouten wählen die Verkehrsteilnehmer?Dazuwerden
bereits vorhandene Datensätze ausgewertet. Hierzu zählen neben einer aktuellen
Verkehrserhebung(2017) auchDatenvon Dauerzählstellen,die Straßenverkehrszählung
2015sowieauchbereitsvorhandeneVerkehrsuntersuchungenim Planungsraum.
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A. Was ist eine Verkehrsuntersuchung und wie funktioniert sie?
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A. Was ist eine Verkehrsuntersuchung und wie funktioniert sie?

4. Ermittlung der erforderlichen
Ausbaumaßnahmen

hier Untersuchung der Auswirkungen der
verschiedenen Varianten, Ergebnisse siehe
nachfolgende Folien
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Legende:

+ 1.600 Kfz/24h ςDifferenz zum Bezugsfall in 2030 
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Variante 1-13-6-6

Änderung der 
Prognose 2030

wenn ein ortsferner 
Anschluss nördlich 
Altenbürenkommt

K 15

B.             Prognose der Verkehrsbelastung auf der B7 und B 7n im Jahr 2030

-100
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11.400

Legende:

+ 1.900 Kfz/24h ςDifferenz zum Bezugsfall in 2030
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K 59

Variante 1-2-6-6

Änderung der 
Prognose 2030

wenn ein ortsnaher 
Anschluss bei Brilon 
(Busdepot)kommt

K 15

B.             Prognose der Verkehrsbelastung auf der B7 und B 7n im Jahr 2030

9.500 Kfz/24h nur, wenn 
auf der vorh. B 7 eine 
Geschwindigkeitsredu-
zierungvon 80 km/h für 
Pkw und 60 km/h für 
Lkw angeordnet wird.

+100

Darstellung für V2,
gilt auch für V4 und V15
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11.100

Legende:

+ 1.900 Kfz/24h ςDifferenz zum Bezugsfall in 2030

V 1
V 2

V 7

V 5

B 7

B 7

B 7

B 480

B 251

A 46

B 7

B 480

B 516

K 57

K 57

K 59

Variante 1-2-7-5 

Änderung der 
Prognose 2030

wenn ein ortsnaher 
Anschluss bei Brilon 
(Busdepot)kommt

K 15

B.             Prognose der Verkehrsbelastung auf der B7 und B 7n im Jahr 2030

+600

Darstellung für V2,
gilt auch für V4 und V15
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16.000

Legende:

10.600Kfz/24h - Prognose 2030 = Bezugsfall (ohne B7n)

Prognose 2030 
auf der jetzigen 
B 7 mit 
innerstädtischen 
Straßen

C. Auswirkung der Variante 7 auf die Kernstadt Brilon im Jahr 2030

Sicht der Bundesstraße:
600 Kfz/24hgeteilt durch 10 = 60 Kfz/sogenannten Spitzenstunde
60 Kfz/h geteilt durch 60 min = 1 Kfz/min
Sicht der Anwohnerinnen und Anwohner:
Ort des Quell-/Zielverkehrs und Wohnnutzung
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-9.300

Legende:

+400 Kfz/24h ςDifferenz zum Bezugsfall in 2030 (B7n als V7)

x

x

x

V 2

V 7

V 5

Änderung der 
Prognose 2030 

wenn eine  
Abbindung der 
Anschlüsse
αaǸƘƭŜƴǿŜƎά 
αwƛȄŜƴŜǊ {ǘǊΦά  
αScharfenberger
{ǘǊΦά
erfolgt

C. Auswirkung der Variante 7 auf die Kernstadt Brilon im Jahr 2030

Sicht der Bundesstraße:
600 Kfz/24hgeteilt durch 10 = 60 Kfz/sogenannten Spitzenstunde
60 Kfz/h geteilt durch 60 min = 1 Kfz/min
Sicht der Anwohnerinnen und Anwohner:
Ort des Quell-/Zielverkehrs und Wohnnutzung
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-9.400

Legende:

+500 Kfz/24h ςDifferenz zum Bezugsfall in 2030 (B7n als V7)

x

x

V 2

V 7

V 5

Lösungsmöglichkeit

mit Veränderungen 
der Prognose 2030 
für den nördlichen 
Bereich von Brilon

C. Auswirkung der Variante 7 auf die Kernstadt Brilon im Jahr 2030

Sicht der Bundesstraße:
600 Kfz/24hgeteilt durch 10 = 60 Kfz/sogenannten Spitzenstunde
60 Kfz/h geteilt durch 60 min = 1 Kfz/min
Sicht der Anwohnerinnen und Anwohner:
Ort des Quell-/Zielverkehrs und Wohnnutzung

Verkehrsmenge auf der Verbindung
αScharfenbergerStr. ςYǊŜƛǎǾŜǊƪŜƘǊά
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6.600

Legende:

+500 Kfz/24h ςDifferenz zum Bezugsfall in 2030 (B7n als V7)

x

x

V 2

V 7

V 5

Lösungsmöglichkeit

Prognose 2030 für 
den nördlichen 
Bereich von Brilon

C. Auswirkung der Variante 7 auf die Kernstadt Brilon im Jahr 2030

Sicht der Bundesstraße:
600 Kfz/24hgeteilt durch 10 = 60 Kfz/sogenannten Spitzenstunde
60 Kfz/h geteilt durch 60 min = 1 Kfz/min
Sicht der Anwohnerinnen und Anwohner:
Ort des Quell-/Zielverkehrs und Wohnnutzung
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D. Verkehrsuntersuchung - Kernaussagen

- Begründung für die Dringlichkeitseinstufung der B 7n im Bundesverkehrswegeplan 

in den Vordringlichen Bedarf VB(www.bvwp-projekte.de) 

- vergleichsweise hohes Nutzen-Kosten-Verhältnis (3,4)

- hohe raumordnerische Bedeutung(weiterer Lückenschluss Sauerlandring A 46 ςA 33

Χ es geht bei der B 7n also um die Entlastung der Ortsdurchfahrten und um 
den großräumigen Verkehr= der Bund verbindet seine Straßen 
miteinander, die A 46 AS Nuttlar mit der B 480 nördlich Brilon

Χ aufgrund der Streckenlänge wird eine Anschlussstelle möglich sein,

nördlich Altenbüren ODERwestlich Brilon (Busdepot)

http://www.bvwp-projekte.de/
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D. Verkehrsuntersuchung - Kernaussagen

- beide Anschlussstellen (AS)entlasten die Ortsdurchfahrt von Antfeld um ca. 85 %

- die AS westlich Brilon verringert die Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt 
Altenbüren um ca. 60 %, mit AS nördlich Altenbüren erhöht sich die Verkehrsbelastung auf der 

Kreuzbergstraße um ca. 80 %

- die AS westlich Brilon verringert die Verkehrsbelastung auf der K 15 Altenbüren-
Olsberg um ca. 15 %, mit AS nördlich Altenbüren bleibt Verkehrsbelastung unverändert

- die AS westlich Brilon verringert die Verkehrsbelastung auf der K 57 Altenbüren-
Scharfenberg um ca. 40 %, mit AS nördlich Altenbüren erhöht sich die Verkehrsbelastung um ca. 

30 %
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D. Verkehrsuntersuchung - Kernaussagen

- die Leistungsfähigkeit der vorhandenen zweistreifigen Ortsumgehung Brilon reicht 
aus für die Verkehrsbelastung Prognose 2030

- Verkehr aus den Niederlanden nach Willingen/Winterberg nutzt die B 7n nicht

- die Verkehrsbelastung im Kreisverkehr im nördlichen Brilon (B7/B480)verlagert sich, 
die Auslastung bleibt hoch

- Variante 6, B 7n neu neben der vorhandenen Ortsumgehung, mit Anschlussstelle westlich Brilon: 
zieht nur Verkehr, wenn die vorhandene Ortsumgehung beschränkt wird, Pkw 80 km/h 

und Lkw 60 km/h



23 | RNL Sauerland ïHochstift  | B 7n - Dialogforum | Mensch und Nutzer | Altenbüren, den 26.01.2022

D. Verkehrsuntersuchung - Kernaussagen

- Variante 7, B 7n auf der vorhandenen Ortsumgehung, Abbindung der 3 innerörtlichen Straßen:
die sich ändernden innerörtlichen Verkehrsbelastungen durch die Abbindungen 
können durch verschiedene Maßnahmen sinnvoll aufgefangen werden

- die Abbindung aller Straßen führt zu innerstädtischen Umlagerungen (V7)

- durch die Spange zwischen ScharfenbergerStraße und Kreisverkehr B 7 / B 480 
kann ein Großteil der innerstätischen Verkehrsumlagerungen aufgefangen werden 

- die Neuanlage einer Verbindung zwischen Schule und Werkstätten und der 
Altenbürener Straße über einen vorhandenen Wirtschaftsweg würde eine 
Entspannung im Bereich des Mühlenweges bewirken

- Aktuell finden Abstimmungen zu den Lösungsansätzen im Zuge der V7 mit der 
Stadtverwaltung von Brilon statt. Die gemeinsame Prüfung und Bewertung steht 
noch aus.
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Lärm

Beispiele für Schallpegelin dB(A) und 
Grenzwerte(IGW) der 16.BImSchV

Flüstern in 1m 30

leichter Wind 20
Schneefall 10

Bibliothek 40

64 IGW Tag Misch-AußenGebiet

60 59 IGW Tag WohnGebietUnterhaltung

54 IGW Nacht Misch-AußenGebiet

50 49 IGW Nacht WohnGebiet

70
Platzregen

Kreissäge100 Diskothek

90

Staubsauger 80

Rasenmäher

Lärm
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Lärm

Die Grenzwerte gelten am Immissionsort  (außen vor dem Gebäude).

Lärm



26 | RNL Sauerland ïHochstift  | B 7n - Dialogforum | Mensch und Nutzer | Altenbüren, den 26.01.2022

Lärm

Wahrnehmung von Pegeländerungen

Á Veränderungen des Schallpegels von 

Verkehrsgeräuschen werden vom 

Gehör des Menschen ab etwa 3 dB(A)

(Hörschwelle) wahrgenommen.

Á Eine Verdoppelung der Zahl der 

Schallquellen (der Fahrzeuge) führt 

zu einer Erhöhung des Schallpegels 

um 3 dB(A).

Á Eine Pegelerhöhung um 10 dB(A)

empfindet der Mensch als 

Verdoppelung der Lautstärke.

Lärm

Grundlagen
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Lärm

- BImSchG Beim Bau oder wesentlichen Änderung einer Straße:
-> schädliche Verkehrsgeräusche vermeiden.
Außer: -> die Kosten stehen nicht im Verhältnis zum
Schutzzweck.

- 16. BImSchV Anwendung und Grenzwerte der Vorsorge

- RLS-90/RLS-19 Richtlinie zur Berechnung der Lärmpegel

- VLärmSchR97 Umfassende detaillierte Anweisungen zum
Umgang mit Verkehrslärm, auch bei
bestehenden Straßen  - Sanierung

Lärm

Gesetzliche Grundlagen



28 | RNL Sauerland ïHochstift  | B 7n - Dialogforum | Mensch und Nutzer | Altenbüren, den 26.01.2022

LärmLärmausbreitung der B 7 im Bestand im Jahre 2030, nachts
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LärmLärmausbreitung einer ortsnahen Variante im Jahre 2030, nachts
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LärmLärmausbreitung einer ortsfernen Variante im Jahre 2030, nachts
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Lärm

Bei Überschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV 
können Lärmschutzmaßnahmen gewählt werden, die dem 
gebotenen Schutzbedürfnis entsprechen:

- ein Fahrbahnbelagmit lärmmindernden Eigenschaften (DstrOҐ ҍнŘ.!ύ

- einenLärmschutzwall oder eine Lärmschutzwand

- soweit die Immissionsgrenzwerte IGW nicht vollständig mit aktiven 
Lärmschutzanlagen eingehalten werden können, besteht dem Grunde nach 
ein Anspruch auf passiven Schallschutz, d.h. Schallschutzmaßnahmen am 
Gebäude, um den zulässigen Innenpegel zu gewährleisten.

Lärm
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Luft

Gesetzliche Grundlagen

39. BImSchV Grenzwerte für bestimmte Luftschadstoffe

Grenzwerte der verkehrsrelevanten Schadstoffe zum Schutz der 
menschlichen Gesundheit

Feinstäube Stickstoffdioxid Benzol

PM10

ώ˃ƎκƳшϐ

Jahresmittel

PM10*

[˃Ǝ/m³] 

Tagesmittel

PM 2,5

[˃Ǝ/m³] 

Jahresmittel

NO2

[˃Ǝ/m³] 

Jahresmittel

NO2**

[˃Ǝ/m³] 

Max. 1h-Wert

C6H6

ώ˃ƎκƳшϐ 

Jahresmittel

40 50 25 40 200 5

* Darf an maximal 35 Tagen im Jahr überschritten werden
** Darf an maximal 18 Stunden im Jahr überschritten werden

Luftschadstoffe
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Luft

Ermittlung der Luftschadstoffe
Vorbelastung(abgeleitet von Hintergrund-Messstationen des LANUV) 

plus Zusatzbelastung(berechnet mit Ausbreitungsmodell)

ergibt Gesamtbelastung

Die Emissionen des Straßennetzes berechnen sich u. a. aus:
- Verkehrsbelastung und -zusammensetzung,
- Flottenzusammensetzung im Prognosejahr,
- Verkehrssituation und Störungsgrad,
- Längsneigung der Straße
auf der Datengrundlage des Handbuchs für Emissionsfaktoren (HBEFA).

Mit einem Ausbreitungsmodellwird die Verdünnung der Luftschadstoffe auf dem Weg vom Emissionsort 
(Straße) hin zum Immissionsort (z.B. Wohngebäude) unter Berücksichtigung der lokalen Windrichtungs-
verteilung berechnet.

Am Immissionsortwerden die vorhandene Vorbelastung und die Zusatzbelastung addiert und mit dem 
zulässigen Grenzwert verglichen.
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Ergebnis:

Das Gutachten hat gezeigt, dass die Grenzwerte für

alle untersuchten Schadstoffe im gesamten

Untersuchungsraum deutlich eingehalten werden.

Beispiel   STICKSTOFFDIOXID NO2 :

µg/m³
Immissions-Ort mit 

höchstem Wert

Hintergrundbelastung 13,0

Belastung von der Straße 7,0

Gesamtbelastung 20,0

Grenzwert  Jahresmittelwert 40,0
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Nullfall 2025     Stickstoffdioxid NO2
Gesamtbelastung
(Jahresmittelwert, Bodennähe h=1,5m) mit einer Hintergrund-
belastung von 18,3 µg/m³ NO2, Grenzwert 39.BImSchV: 40,0 µg/m³

Luftschadstoffe der B 7 im Bestand im Jahre 2030
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Planfall2025     Stickstoffdioxid NO2
Gesamtbelastung
(Jahresmittelwert, Bodennähe h=1,5m) mit einer Hintergrund-
belastung von 18,3 µg/m³ NO2, Grenzwert 39.BImSchV: 40,0 µg/m³

Luftschadstoffe einer ortsnahen Variante im Jahre 2030


