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HINTERGRUND

StrafBen.NRW plant im gesetzlichen Auftrag die Ortsumgehung Kierspe,
die im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 als Bundesstrafie 54 (B 54)
mit vordringlichem Bedarf eingestuft ist.

Das Team von Strafien.NRW begleitet die Planungen mit unterschiedlichen
Dialogformaten, um einen transparenten und frihen Austausch mit
interessierten Burger*innen und Interessengruppen zu ermaoglichen.

Dem Landesbetrieb ist es wichtig, uber das Vorhaben zu informieren,
Anregungen zu erhalten und die Ergebnisse nachvollziehbar zu machen.

In der digitalen Infomesse informieren sich die Teilnehmenden im Detail uber
den Planungsstand. In kleineren Gruppen tauschen sie sich mit Expert*innen
von Straflen.NRW zu Zwischenergebnissen des Verkehrsgutachtens und der
Umweltvertraglichkeitsstudie aus. Hier konnen sie ihre Fragen adressieren
sowie Hinweise und Anregungen geben.
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ZIELE DER VERANSTALTUNG

Projekt, Planungs- und Dialoggegenstand
transparent machen

Zwischenstand der Verkehrsuntersuchung und
der Umweltvertraglichkeitsstudie darstellen

Informationsaustausch ermoglichen



Zeit
17.00

17.10
17.30

18.10
18.20
19.00
19.15

20.00

PROGRAMM DER VERANSTALTUNG

Thema
BegriiBung und Einfihrung

Planungsauftrag, Verfahrensstand und Dialoggegenstand

Austausch in 2 Gruppen: 1. Runde ,Infomarkt”

Thema Verkehr: Was untersucht das Verkehrsgutachten?
Welche Zwischenergebnisse gibt es?

Thema Umwelt: Was betrachtet die Umweltvertraglichkeits-
studie? Wie? Welchen Zwischenstand gibt es?

Pause

Austausch in Gruppen: 2. Runde ,Infomarkt”
Resiimee und Abschluss

Informelle Gesprache und Nachfragen

Ende

www.dialoggestalter.de

Ludger Siebert, StraBen.NRW
IKU
Kevin Lass, Straflen.NRW

Verkehr:
Jessica Brunn/ Gabriel Korstian

Umwelt:
Petra Schmidt / Julia Barej

S.0.
IKU und Stral3en.NRW
Team Straflen.NRW
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PLANUNGSAUFTRAG, VERFAHRENSSTAND
UND DIALOGGEGENSTAND

Uber den Planungsauftrag, die Planungsschritte sowie den Dialoggegenstand
und den aktuellen Verfahrensstand informiert Projektleiter Kevin Lass von
StrafBen.NRW in einem kurzen Vortrag.

Die Vortragsfolien sind im Anhang zu finden.

Im Vorfeld der digitalen Infomesse erhalten Burger*innen die Moglichkeit,
sich mit ihren Fragen, Anmerkungen oder Hinweise direkt an die Planer*innen
zu wenden. Insgesamt sind sechs Ruckmeldungen per Mail oder Video
eingegangen.

Die Kurzform der Rickmeldungen ist nachfolgend aufgefihrt.
Die vollstandigen Rickmeldungen der Birger*innen sind im Anhang zu finden.
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RUCKMELDUNGEN DER BURGER*INNEN
Ubergeordnete Fragen und Hinweise

Ich begrif3e die B54 n und ware im gleichen Zuge
auch dafur, dass Anbindungen an den Bording-
hauser Weg, Thingslindestrafle etc. gepruft
werden. Ebenfalls sollte der Bereich Hohenholten,
Werfelscheid etc. ohne eine Straflentberquerung
erreichbar bleiben, da diese Gegend fur
Spaziergange genutzt wird.

Fur mich stellt sich die Frage nach dem
Bedarf dieser Umgehungsstralle. Eine
zusatzliche Beschilderung fur den
Schwerlastverkehr in Richtung des

Willi Harms Industriezentrums reicht aus.

Ehepaar Hans Uhrmann / Inge Forster
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RUCKMELDUNGEN DER BURGER*INNEN
Fragen und Hinweise zum Verkehrsgutachten

i Wie stellt sich MK dem Uberregionalen Verkehrsproblem?

Markus Eigner Geplanter Lausebergabstieg
Entstehung 26. Mal 2009

Markus Eigner

Meinerzhagen:

Ausbau und Bau einer
Sodumgehung um die
VolmestraBBe (B54) und die
Stadt zu entlasten bei
gleichzeitiger Ein- und
Anbindung des

7 Industriegebietes .Darmcher

Grund® an die Autobahn.®

Kierspe:

Bau einer Nordumgehung
entlang verschiedener
Jahrzehnte alter Wohngebiete
ohne Einbindung gewerblicher
Gesichtspunkie.

- Der Verkehr wird Gber die

VolmestraBe zu/abgeflhrt.

2/6

Wir sind dafir, die Beschilderung

zum Industriezentrum Remscheid,
Solingen, Wuppertal, Schwelm fir den
Schwerlastverkehr zu iberdenken. Wenn
der Ortsdurchgang Kierspe auf 7,5 Tonnen
beschrankt wird (natirlich Anlieger frei)
werden schatzungsweise 80 % des

Schwerlastverkehrs in Kierspe entfallen.

Ehepaar Hans Uhrmann / Inge Férster
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RUCKMELDUNGEN DER BURGER*INNEN
Fragen und Hinweise zur Umweltvertraglichkeitsstudie

Ich bin fur eine Null-Losung. [...] Der Bereich
Hoher StrafB3e Thingslinde / Wolzenburg /
Auf der Mark / Fritz Linde Stein/ Werfelscheid /
Herlinghauser Berg / Hohenholten /
Rauzenbachtal ist ein Naturjuwel sowie das
Rauzenbachtal. Beides darf auf keinen Fall
zerstort werden. Wir mussen alles gegen die
zunehmende Klimaerwarmung und gegen die
Naturzerstorung tun.

Jutta Susanne Reiffert
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RUCKMELDUNGEN DER BURGER*INNEN
Fragen und Hinweise zur Umweltvertraglichkeitsstudie

Durch den Straflenbau wird immer mehr
wertvolle Flache versiegelt. Das sollte woanders
ausgeglichen werden. Mir gefallt, dass die neue
Strafle nicht durch das Wasserschutzgebiet
verlauft. Ich bin fur grof3ztigige Wildwechsel-
bricken und dass kleinere Straf3en in Richtung
Kierspe etwas zuruckgebaut werden, sodass die
Natur etwas zuruckbekommt.

Ulrich Finke

Halt die Stadt Kierspe/das Land NRW es nicht fir
notwendig, sich um die durch den Klimawandel,
Trockenheit und Borkenkaferplage gebeutelte
Natur zu kimmern und entzieht sich mit dem Bau
einer Umgehungsstrafle lieber jeglicher
Verantwortung fur Natur und Klimaschutz und
zerstort weitere rar gewordende Lebensraume
fur Tiere?

Annika Graefe
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FRAGEN ZUM PROZESS

Ziel: Burgervertragliche Variante mit hoher Zustimmung

Bis wann mussen Sie dem Ministerium die Planung vorlegen?

>(StraBen.NRW)] Es sei keine Deadline der Planungsphase festgelegt, der
Abstimmungstermin sei frei wahlbar. Geplant werde allerdings Ende 2022
/ Anfang 2023 die Planung vorzulegen.
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AUSTAUSCH IN GRUPPEN: ,,INFOMARKT" IN 2 RUNDEN

Die Teilnehmenden beschaftigen sich in 2 Runden je 40 Minuten mit
den beiden Themen, die von Expert*innen von Strafien.NRW begleitet werden:

Verkehrsuntersuchung (Jessica Brunn, Gabriel Korstian)
Umweltvertraglichkeitsstudie (Petra Schmidt, Julia Barej)

Ein Gruppenwechsel nach der Pause ermoglicht den Teilnehmenden, dass
sie sich an den beiden Themen Verkehr und Umwelt beteiligen konnen.

Die Expert*innen geben in den beiden Gruppen zu Beginn einen Uberblick

zum aktuellen Stand.
Die Vortragsfolien zu Verkehr und Umwelt sind im Anhang zu finden.

Im Anschluss tauschen sich die Burger*innen zu Fragen und Hinweisen aus.
Die Rickmeldungen der Biurger*innen werden schriftlich auf einer digitalen
Pinwand lber das Tool ,Padlet” je Thema festgehalten. Beitrage konnen
kommentiert oder lber ein Like (v) unterstiitzt werden.

Die Ergebnisse folgen in den nachsten Folien sortiert nach den beiden Themen.

"
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VERKEHRSUNTERSUCHUNG - Anmerkungen

Planungsauftrag

Laufen wir nicht Gefahr falsche Entscheidungen
zu treffen, wenn wir laut Auftrag erst die
Kiersper Umgehung untersuchen? Um eine
ldeallosung zu finden, misste doch der
Planungsauftrag anders lauten. Untersuchung
der kostengunstigeren und optimalsten Losung
(Entlastung), ohne Blick auf B54n.

Ortsnah und ortsfern
Bitte erklaren Sie genauer ortsnah und ortsfern
bezlglich der Ortsumgehung.

10.000 Fahrzeuge realistisch?

Ich wohne seit 30 Jahren an der Friedrich Ebert Str. in Kierspe
Dorf. Bei allem Arger iiber den Verkehr: 10.000 Fahrzeuge am
Tag, also 24 Std. am Tag alle 8 Sekunden ein Fahrzeug, sind
komplett realitatsfern. V.a. passiert zwischen 23h und 5h
eigentlich kaum etwas, was tagsuber eher fur alle 3 Sekunden
ein Fahrzeug sorgen musste. Diese Zahlen sind fur viele der
Anwohner auch mit Prognose fur die Zukunft sehr irritierend
und nicht der Realitat entsprechend. Zudem sind sehr viele
Fahrzeuge hier nicht Durchgangs-, sondern Innerorts-
Verkehr. Dieser wird von einer Entlastung nicht betroffen,
sondern findet weiter statt. (3]

Straf3enfiihrung, Bebauung Von Anach B Entlastun
Es konnen meiner Meinung nach | | Wenn eine Losung gesucht wird, den >tng

) ) ) . Jedes Kraftfahrzeug an
nicht nur die reinen Zahlen als Verkehr von A nach B zu optimieren, muss Durch Keh .
Grundlage genommen werden. offen analysiert werden, wo B liegt. Liegt B ure ganglzsvir f ] vvfe.:.nlg.er
Es sind auch die Straflen- In der Stadt, ist die Ursache eine andere. ware €ine tn as.ung. ur die

3 L ) Anwohner der Friedrich Ebert
fuhrungen und Bebauungs- Namlich Planungsfehler in der Vergangen- Straf e Straf
situationen zu berlcksichtigen. heit. (1w) rabie und nother strabe.

12
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VERKEHRSUNTERSUCHUNG - Anmerkungen

Datengrundlage: Zahlen stammen aus 2015

Eigene Verkehrszahlungen seitens Straflen NRW in

2021; SVZ wird nachgeholt (war urspringlich fiir 2020

geplant und wurde wegen Corona verschoben) (1v)

« Kommentar: Wichtiger Punkt; die aktuell
vorgestellten Zahlen wirken auf Burger und sogar
einige Politiker nicht schlussig, auch nicht mit
Wachstumsprognosen. Gefuhlt wird hier fast auf
falscher Grundlage und mit falschen Annahmen
diskutiert.

Belastung Wohngebiete

Wie wird verhindert, dass die B54n auch als Zufahrt in die
Stadt genutzt wird, also die Wohngebiete Kierspe Dorf quasi
durch Mehr-Verkehr belastet werden? Denkbar ist, dass die
Eierkurven dann auch von PKWs umfahren werden, und die
.schnellere” Strecke B54n und dann durch die Wohngebiete
in die Stadt. Das muss dringend verhindert werden, da hier
Schulen, Kindergarten und kinderreiche Wohngebiete
sowieso schon unter Wohnsammelstraf3en leiden. (2]

Zahlung 2015
Wenn ich richtig informiert bin, gab es in der Zeit der

letzten Zahlung eine Baustelle / Sperrung auf der A45.

Auch aktuell sind Baustellen auf der A45, die den
Verkehrsfluss beeinflussen. Diese Fakten sind
relevant, aber schwer in der Untersuchung zu
berlicksichtigen. Oder? (1w])

Grofe des Untersuchungsraums

Der Untersuchungsraum ist relativ klein im Bereich eines
maoglichen Anschlusses an die B54. Somit sind echte
Varianten kaum moglich. Richtung Bollwerk sind grofie
Flachen der Walder abgeholzt, diese liegen aber nicht mehr
im Rahmen der Untersuchung. (2]

Natur

Ziel ist eine Entlastung und keine neue Belastung,. Kierspe
muss attraktiver werden. Eine Zerstorung der Natur fuhrt
zum Gegenteil. Es mussen Alternativen gesucht werden,
welche weniger Schaden anrichten. (1#]

13



VERKEHRSUNTERSUCHUNG - Fragen

Die Antworten sind in den FAQs auf der Projektwebsite zu finden.

Wirkung?

Welche Prozentzahl der Verkehrs-
entlastung ware notig, um zu einer
spurbaren Verbesserung zu fihren?
Welcher Anteil an Fahrzeugen ist
Durchgangsverkehr und was
verbleibt im Ort?

Erst runter dann rauf?

Wirde der Anliefer- und Industrie-
verkehr fir Kierspe aus Halver und
Wipperfurth dann erst ins Volmetal
und dann wieder auf den Berg herauf
gefihrt? Wird damit die Kolner
StrafBle als absoluter Engpass sogar
mehr belastet?

Weitreichende Umfahrungen?

Wurden Prifungen vorgenommen, ob z.B.
schon ab Wipperfirth oder Halver der
Verkehr anders gefuhrt werden kann
(bereits in Halver ins Tal, ab Wipperfirth
Richtung Autobahnen), um eine Orts-
umgehung zu vermeiden? Es sind ja nur
diese Verkehre, welche die Eierkurven und
damit die Friedrich-Ebert Str. fur die
Durchfahrt belasten.

www.dialoggestalter.de

Entlastung Kolner Straf3e?
Welche Entlastung von Fahr-
zeugen, Larm und Emissionen
fur die Kolner Straf3e wirde die
B54n bringen (in % oder
Zahlen)?

Veranderungen in Verkehrspolitik?

Wie nehmen Sie verkehrspolitische Ver-
anderungen, wie z.B. die zunehmende
Mautpflicht fir LKW auf Landstraf3en in lhre
Prognosen auf?

Anteil Lkw-Verkehr?
Welchen Anteil hat der LKW-
Verkehr nach/aus und nicht
durch Kierspe?

Nullvariante?

Welche Auswirkungen hatte
eine Nullvariante im Vergleich
zu moglichen Ausbauvarianten?

14
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSSTUDIE - Anmerkungen

Relevant sind folgende Faktoren:

« Das zusammenhangende Gebiet bis Bollwerk / Ober-
brigge ist eines der grofiten Gringebiete, die an die
Stadt angrenzen. Es ist eines der wenigen, welches
nicht mehrfach durch Trassen zerschnitten wird.

* Esisteines der Gebiete, welches fir Naherholung mit
am intensivsten genutzt wird, weil es gut erreichbar
Ist, auch fu3laufig aus den grofBen Wohngebieten.

* Die Natur dort ist vielfaltig und leidet durch den
Verlust der Fichte sowieso schon.

Ich bin nicht gegen die Malinahme, ich mache mir aber

Sorgen um die umfassenden, schwerwiegenden

Auswirkungen. (2v)

Weniger Schaden
Ziel ist eine Entlastung und keine neue
Belastung. Kierspe muss attraktiver werden.

Eine Zerstorung der Natur fihrt zum Gegenteil.

Es missen Alternativen gesucht werden,
welche weniger Schaden anrichten. (3w)

Kompensation mit Ausgleichsflachen

Eine einmal zerschnittene Natur ist nicht durch
Ausgleichsflachen zu kompensieren. Ich finde
diese Begrifflichkeit euphemistisch und
irrefiihrend. (1)

15
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSSTUDIE - Anmerkungen

Sicht des Reitvereins Kierspe

1) Ausgleich der Pferdewiesen: Der Ausgleich der Wiesen
muss stallnah erfolgen, da die Nutzung der Wiese im Alltag
sonst nicht moglich ist.

2) Die Attraktivitat des Vereins und der von uns betriebenen
Stallung sinkt erheblich. Die umliegende Natur zeichnet
uns im Vergleich zu anderen Verein aus. Wie wird dieser
Schaden ausgeglichen? Finanziell? Umsiedelung? An dieser
Stelle noch der Hinweis, dass wir bereits 1978 als Verein
umgesiedelt wurden (fir den Bau des Baugebiets auf dem
Kiss) ohne finanziellen Ausgleich. (2]

3) Wie werden Bereiche jenseits der geplanten Strafle
durch Reiter erreicht. Die Gebiete Jubach, Fritz-Linde Stein,
Sankel werden von uns Reitern aktiv genutzt.

Umgang mit Regenwasser

Dass Regenwasser von versiegelten Flachen
In die Kanalisation abgeleitet wird anstatt
ins Grund-wasser zu abzuleiten, ist bekannt.
Welche Moglichkeiten sieht Straflen.NRW
den Wasserverlust auszugleichen? Bei einer
versiegelten Flache von Uber 44 00 gm
waren das 2 220 000 Liter Regenwasser bei
einer durchschnittlichen Regenmenge von
50l pro gm, die jeden Monat unserer Natur,
unserem Grundwasser, unseren Brunnen
und unseren Walder fehlt.

16
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSSTUDIE - Fragen

Die Antworten sind in den FAQs auf der Projektwebsite zu finden.

Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsstudie?

Wenn man sieht, wie wertvoll der Naturraum dort
Ist: kann es sein, dass die Umweltvertraglichkeits-
studie zu dem Ergebnis kommt, dass eine
LinienfUhrung dort grundsatzlich nicht moglich ist?

Gewichtung?
Wie werden einzelne Einflussfaktoren (Tiere,
Pflanzen) gewichtet fur die Karte?

Umgehungs- oder Entlastungsstraf3e?
Gibt es einen Unterschied zwischen
"Umgehungsstraf3e” und "Entlastungsstraf3e™?

Zeitpunkt Raumwiderstandskarte?
Bis wann soll die Raumwiderstandskarte
fertig gestellt sein?

Was sind Ausgleichsflachen?

Wirden sie bitte den Begriff "Ausgleichsflachen”
fur uns definieren? Wer wirde entscheiden, wo
diese Flachen entstehen? Wo wiirden diese zum
Beispiel angelegt werden? In unserer Nahe? Wann
wiirden die angelegt werden? (1w)

Schaden-Nutzen-Analyse?

Gibt es eine "Schaden-Nutzen-Analyse”.
Schnell ist etwas zerstort. Wir /die Planer
laufen Gefahr, etwas unwiderruflich zu
zerstoren. Es entstehen Langzeitschaden.

Untersuchungsraum?
Wie fest steht der Untersuchungsraum?

17
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VERSTANDIGUNG VERBINDET

ANHANG

Prasentationen Straien.NRW
« Planungsauftrag, Dialogprozess und Verfahrensstand
* Verkehrsuntersuchung
* Umweltvertraglichkeitsstudie

Eingegangene Riuckmeldungen der Burger*innen im Vorfeld
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Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen

B54 OU Kierspe - Infomesse 24.06.21
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Inhalt q‘

StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Mordrhein-Westfalen

Vorgeschichte und Planungsauftrag
Offentlichkeitsbeteiligung

Verfahrensstand Umwelt und Verkehrsuntersuchung
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Vorgeschichte

Planung einer Sudumgehung B237n fur Kierspe

Ergebnis: Verkehrlich, umwelttechnisch und wirtschaftlich nicht

umsetzbar.

Lausebergaufstieg als Entlastung des Ortskernes als kommunale Strafle

Planung als zukiinftige B 54 als diagonale Verbindung zwischen

Wuppertal/Schwelm und A45-Meinerzhagen

21
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Planungsauftrag - BYWP 2030 q‘
StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Mordrhein-Westfalen

Planungsauftrag Bundesverkehrswegeplan 20 483 Ludenscheid
. T I 229
B54 als Ortsumgehung im vordringlichen Bc']e|d 7
483 45
Hickeswagen . (=
Wipperfiirth Kierspe \\\)
237 Meinerzhagen

Zweistreifiger Neubau

Verkehrsbelastung von 10.000 KfZ/24h erw: 256

(SV Anteil >10%) —— Se———" e -

Abb. 1: Lage der MaBnahme
22



Planungsschritte

Bedarfsplanung - Notwendigkeit der MaRnahme

Vorplanung — Variantenfindung

Entwurfsplanung — Ausarbeitung der Vorzugsvariante

Genehmigungsplanung — Erlangung des Baurechts

Ausfuhrungsplanung — Plane fir die Baustelle

www.dialoggesta}ar.de
/
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StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Mordrhein-Westfalen

PLANUNGSABLAUF

Bedarfsplanung

N

~

Vorplanung

Voruntersuchung Verkehrsuntersuchung

Umweltvertraglich-
keitsstudie

Abstimmung mit den
Verkehrsministerien

StraBenplanerischer
Variantenentwurf

Abwagung und Auswahl
der Vorzugsvariante

S~~~

Linienestimmungsverfahren > Linienhestimmiiing

Entwurfsplanung

Gesehenvermerk

Genehmigungsplanung

Planfeststellungsverfahren

Ausfilhrungsplanung

N
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Offentlichkeitsbeteiligung - Ablauf
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PLANUNGSBEGLEITENDER DIALOG: Zeitlicher Ablauf (vorlaufig)

2020

4_Quartal 1. Quartal 2. Quartal 3. Quartal 4_Quartal

2. Arbeits-
kreistermin

Ergebnis:
] Raumwider-

Interessenanalyse standskarte

Webseite Aufbau | 1. Info-Messe

I 24.6.2021
Auswahl

Zufallshiirger*innen Workshop
Zufallsbiirger

Ungewiss wegen Corona

aa
-
Planungs-

werkstatt

27.4.2021

Weihnachtsferien Osterferien
(13.12.20-06.01.21) {29.03.-10.04.21)

www.dialoggestalter.de
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/

StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Mordrhein-Westfalen
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Offentlichkeitsbeteiligung - Ablauf
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PLANUNGSBEGLEITENDER DIALOG: Zeitlicher Ablauf (vorlaufig)

2023

1. Quartal 2_ Quartal 3. Quartal 4_Quartal 1. Quartal

3. Arbeits- 2. Projekt-
kreistermin abstimmungs-
termin

Empfehlung fiir Vorzugs-
Umweltvariante variante

L L

2. Info-Messe 3. Info-Messe

w

4, Sitzung
Dialogforum

w

5. Sitzung
Dialogforum

Vorzugsvariante

als Ergebnis

Sommerferien Weihnachtsferien
(27.06.-09.08.22) (23.12.22-06.01.23)

Weihnachtsferien Osterferien
(24.12.21-08.01.22) (11.04.-23.04.22)

12
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Landesbetrieb StraBenbau Mordrhein-Westfalen
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Landesbetrieb StraBenbau Mordrhein-Westfalen

Offentlichkeitsbeteiligung - Dialogforum

www.dialoggestalter.de

ARBEITSRAHMEN DES DIALOGFORUMS - Zusammensetzung

Interessenvertreter*innen Zufallsburger*innen

Stadt Kierspe 8 Personen, davon

NABU Ortsgruppe Kierspe 4 junge Generation (18-27-Jahrige //

M'eir_kischer Kreis o . 2 Frauen, 2 Minner)
Kreishandwerkerschaft Markischer Kreis,

Geschiftsstelle Liidenscheid 4 altere Generation (ab 28 Jahren //
Siidwestfalische IHK 2 Frauen, 2 Manner)
Landwirtschaftskammer Stellvertretung

Kreisstelle Markischer Kreis

Landwirtschaftlicher Kreisverband 2 J“unge Generat|.on
Markischer Kreis 2 altere Generation

Landwirtschaftlicher Ortsverein
Stadtwerke Kierspe

Auswahlverfahren
Registerstichprobe:

Wu.pperverb.and. 600 Kiersper Blrger*innen
Heimatverein Kierspe e.V.

Landfrauenverband Kierspe Interessenbek.undung
Landlicher Reit- und Fahrverein Kierspe Losverfahren im Workshop

Hegering Kierspe-Ronsahl
Stadtmarketing Kierspe e.V.
ADFC - Markischer Kreis e.V.

[BUND, Absage erhalten] 16
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Offentlichkeitsbeteiligung - Formate /
StraBen.NRW

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

Infomesse am 24.06.21 - digital - Schwerpunkt Themen Umwelt und

Verkehrsuntersuchung (weitere Infomessen geplant)

Exkursionen vor Ort (Pandemie abhangig)

Planungswerkstatt (Pandemie abhangig)

E-Mail /Brief / Telefon

27
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Landesbetrieb StraBenbau Mordrhein-Westfalen

Infomesse
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Fragen q‘

StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Mordrhein-Westfalen

Vielen Dank fur ihre Aufmerksamkeit !

Kontakt: Kevin Lass

E-Mail: kevin.lassldstrassen.nrw.de

Telefon: 0271 /3372 - 513
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Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen
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Verkehrsuntersuchung - Warum ?

Nimmt der Verkehr Ist eine Ortsumgehung in

zu oder ab ? 10 Jahren noch

erforderlich ?
Gutachten

(Larm, Artenschutz etc.)

Wie muss die

Ortsumgehung

Welchen Einfluss hat
aussehen ?

Trassierungsmerkmale eine Ortsumgehung?
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Routenverfolgung

Wochenzahlung als Querschnittszahlung

Der Abgleich erfolgt aus Erhebungswerten mit Dauer-
zahlstellen aus dem Jahr 2019 [Beeintrachtigung
Coronal.
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Knotenpunktzahlungen

Wochenzahlung als Querschnittszahlung

Der Abgleich erfolgt aus Erhebungswerten mit Dauer-
zahlstellen aus dem Jahr 2019 [Beeintrachtigung
Coronal.
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Knotenpunktzahlungen

Routenverfolgung

Der Abgleich erfolgt aus Erhebungswerten mit Dauer-
zahlstellen aus dem Jahr 2019 [Beeintrachtigung
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IST — Zustand des Verkehrs 2021

Nachweise der Qualitat der Knotenpunkte
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Wie entwickelt sich der Verkehr in den
nachsten 10-15 Jahren?

prognose * Darstellung des Verkehrs mit und ohne
Ortsumgehung

Fall 1 . .
Analyse ° : * Untersuchung verschiedener Varianten
Ohne Umsetzung einer

* Erstellung eines geplanten Mallnahme
Verkehrsmodells Prognose-Bezugs-Fall

Bestands- S 12
ok : ; Fa
aufnahme ? L.ﬁ Mit Umsetzung einer

e Auswertung vorh. Daten \> \/ geplanten MalRnahme

aus der SVZ 2015, Prognose-Plan-Fall
Dauerzéahlstellen etc.

* Verkehrszahlungen
* Abfrage regionaler

Entwicklungen
* Abfrage der

deutschlandweiten

Verkehrsverflechtungs-

prognose 2030

Ortsdurchfahrt Ortsumgehung
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Verkehrsuntersuchung - Weitere Schritte

Weitere Schritte

Analyse des Netzes
Erstellung der Prognose

Vorstellung des Gutachtens im 3. Dialogforum (4. Quartal 2021)
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Ich danke fur |lhre Aufmerksamkeit !

Jessica Brunn (Planung)
)

StraBen.NRW

Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen

Regionalniederlassung Siidwestfalen
Netphen
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Umweltvertraglichkeit
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Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) im Rahmen der Linienbestimmung
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Was leistet die UVS?

Ziel: Ein Vorhaben
so planen, dass es
die empfindlichen
Bereiche soweit wie
moglich schont.
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Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) im Rahmen der Linienbestimmung

Raumanalyse

Erfassung und Bewertung der

Menschen,
insbesondere
die menschliche
Gesundheit
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Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) im Rahmen der Linienbestimmung

Planung und Bewertung von Varianten
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Variantenvergleich

Die Auswirkungen der einzelnen Varianten |
auf die Schutzguter werden verglichen.
So wird die Variante mit den geringsten
Umweltauswirkungen ermittelt.

j‘> umweltfachliche
Vorzugsvariante
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Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) im Rahmen der Linienbestimmung

| Untersuchungsraum angepasst (ca. 5,39 km?)

SN
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Kiersper Impressionen |
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A) Eingegangene Riickmeldung im Vorfeld zur Infomesse
Ehepaar Hans Uhrmann / Inge Forster

Fir mich stellt sich die Frage nach der Sinnhaftigkeit dieser Umgehungsstralle.

Durch die Fertigstellung der Umgehungsstraf3e in Meinerzhagen ist die derzeitige Ausschilderung ab BAB Ausfahrt
Meinerzhagen der Streckenflihrung nach "Remscheid” falsch und geht zu Lasten des Ortes Kierspe. Unter Ausschilderung
Remscheid ist ja das Industriezentrum Remscheid, Solingen, Wuppertal, Schwelm gemeint. Remscheid ist nur deshalb aus-
ge-schildert, da es nachstliegend ist.

Durch die Fertigstellung der genannten Umgehungsstraf3ie Meinerzhagen darf die Ausschilderung nicht mehr Uber Kierspe
lauten. Wenn der Ortsdurchgang Kierspe auf 7,5 Tonnen beschréankt wird (natirlich Anlieger frei] werden schatzungsweise
80 % des Schwerlastverkehrs in Kierspe entfallen. Es werden keine 20% Lkw Anlieger in Kierspe sein.

Die Fahrt Uber die Umgehungsstrafle Meinerzhagen muss Richtung Marienheide angepasst beschildert sein, um so in das
genannte Industriezentrum zu kommen. Laut Google Maps und nach eigenem Abfahren dauert diese Strecke 4 Minuten
langer als durch Kierspe, aber nur dann 4 Minuten langer, wenn man in Kierspe grine Welle hat. Hierflr 50.000 gm Land
zu versiegeln, ist unverantwortlich und ein Frevel an der Natur.

Die Ausfahrt "Schwelm™ auf der A45 von Stiden kommend muss Uber Lidenscheid Std ausgeschildert sein. Nach dem
neuen Kreisverkehr / Umgeh8ungsstrafle in Radevormwald beriiht man so auch den Ort Radevormwald nicht mehr!
Hier gendgt doch ein Blick auf die Landkarte, eine fast gerade Strecke!

Natlrlich erfordern neue Umgehungsstraf3en, neue Kreisverkehre eine angepasste Beschilderung. Warum ist das
unterblieben? In Zeiten der Verkehrswende, kann doch ein Plan nicht umgesetzt werden, der vor Jahrzehnten vielleicht
richtig war.

Ich verweise hier auf die kirzliche Rede des Verkehrsministers Scheuer, indem der vorgesehene Verkehrswandel klar
beschrieben wird: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2021/048-scheuer-mit-der-bahn-
unweltfreundlich-durch-deutschland-und-europa.html
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B) Eingegangene Riickmeldung im Vorfeld zur Infomesse
Ulrich Finke, Ortsheimatpfleger Kierspe

Leider geht uns durch den Straflenbau immer mehr wertvolle Flache versiegelt.
Deshalb ware ich dafur, dass an anderen Stellen ein Ausgleich entstehen sollte;
am liebsten wurde ich die Strafle Uberwiegend in einem Tunnel ausfuhren.

Gut finde ich, dass die neue Straf3e nicht durch das Wasserschutzgebiet geflihrt wird.
Zumindest pladiere ich dafur bei der Trassierung auch grof3ztigige Wildwechselbricken
einzuplanen und dass die Straf3e vom Handweiser in Richtung Kierspe etwas
.zurickgebaut™ wird. Vielleicht konnen noch andere Straf3en ganz abgebaut und
renaturiert werden.,
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C) Eingegangene Riickmeldung im Vorfeld zur Infomesse
Willi Harms

Ich begrufle die BS54 n, ware im gleichen Zuge auch dafur, dass Anbindungen an
den Bordinghauser Weg, Thingslindestrafle etc. gepruft werden. Ebenfalls sollte
der Bereich Hohenholten, Werfelscheid etc. ohne eine Straflentberquerung
erreichbar bleiben, da diese Gegend fur Spaziergange genutzt wird.

95



www.dialoggestalter.de

D) Eingegangene Riickmeldung im Vorfeld zur Infomesse
Markus Eigner

Wie stellt sich MK dem Uberregionalen Verkehrsproblem?

' ‘ Meinerzhagen:
Ausbau und Bau einer
\ Studumgehung um die

! VoimestraBe (B54) und die
Q\ /,,;7" Stadt zu entlasten bei
: y gleichzeitiger Ein- und

O Anbindung des
. { * Industriegebietes .Darmcher
T - G o N Grund"® an die Autobahn.®

- ——— oy

e Kierspe:
Bau einer Nordumgehung
- : entlang verschiedener
s ! Jahrzehnte alter Wohngebiete
N ohne Einbindung gewerblicher
(RS0 T, Gesichtspunkte.
o T v Der Verkehr wird Gber die
onpery i VolmestraBe zu/abgefihrt.

Markus Eigner Geplanter Lausebergabstieg
Entstehung 26. Mai 2009 2/6
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E) Eingegangene Riickmeldung im Vorfeld zur Infomesse
Annika Grafe

In der letzten Zeit findet ein Umbruch in Bezug auf Umweltschutz und Klimawandel
in den Kopfen der Menschen statt. Halt die Stadt Kierspe/das Land NRW es nicht fir
notwendig, sich um die durch den Klimawandel, Trockenheit und Borkenkaferplage
gebeutelte Natur zu kimmern und entzieht sich mit den Bau einer Umgehungsstrafie
lieber jeglicher Verantwortung fur Natur und Klimaschutz und zerstort weitere rar
gewordene Lebensraume fur Tiere?
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F) Eingegangene Riickmeldung im Vorfeld zur Infomesse ()

Jutta Susanne Reiffert

Hier die schriftliche Version der Vorschlage zur Trassenfihrung der OU Kierspe. Dabei handelt es sich um die
Vorschlage und Resonanzen von vielen Kiersper Burger*innen, mit denen ich gesprochen habe und deren Meinung

ich auch hier vertreten mochte.

Unsere grofite Hoffnung ist, dass die Zahlungen eine .Nulllésung” ergeben, dass also der Bau einer OU Kierspe
Uberhaupt gar nicht notwendig ware!!! Den Der Bereich Hoher Strafle in Kierspe / Thingslinde / Wolzenburg /
Auf der Mark / Fritz Linde Stein/ Werfelscheid / Herlinghauser Berg / Hohenholten / Rauzenbachtal (alles rot
schraffiert) ist ein Naturjuwel und eine der schénsten Stellen in Kierspe!!!

Diese Strecke wird von Jung und Alt genutzt. Es ist unsere Kiersper
Flaniermeile und dort sind zahleiche Ful3ganger unterwegs. Die
Kinder lernen dort laufen und Fahrrad fahren, Jugendliche genief3en
den Sonnenuntergang, Berufstatige gehen nach Feierabend mal
schnell noch die Runde, Familien mit Kinderwagen gehen spazieren,
selbst altere und betagte Menschen schaffen noch mit dem Rollator
diesen Rundweg zu bewaltigen. Alle lieben dieses Stick Kierspe,
weil es uns in der Corona Zeit einmal mehr gezeigt hat, wie wohl-
tuend und kraftspendend ein kleiner Ausflug in unsere schone
Kiersper Natur ist.
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F) Eingegangene Riickmeldung im Vorfeld zur Infomesse (Il)
Jutta Susanne Reiffert

Auf keinen Fall darf die B54n diesen sensiblen Bereich zerstoren. Dasselbe gilt auch fur das Rauzen-
bachtal, in dem die Kiersper Schulkinder ihre Walderziehung beim Forster haben und die Kindergarten-
kinder Exkursionen machen, weil es so schon schnell erreichbar ist. Wie sollen wir unseren Kindern einen
rucksichtsvollen Umgang mit der Natur lehren, wenn dieses schone Gebiet zerstort wird und eine LKW-
Trasse dort entlang fuhrt. Viele junge Familien haben am Ortsrand gebaut, weil sie mit ihren Kindern nah
an der Natur wohnen und der vollen Stadt entfliehen wollen. Eine Verkehrsanbindung im Zuge einer Um-
gehungsstrafie ist eine deutlich andere Grof3enordnung als eine frisch gebaute LKW-Trasse fur 40 Tonner
als Alternativroute zur A45 . Das ist das Letzte, was sie zwischen sich und der Natur haben wollen. Falls
eine Trasse in diesem Bereich entstehen sollte, ist mit deutlich mehr Freizeitverkehr zu rechnen, weil

niemand mehr neben der Bundesstralle spazieren gehen will, sondern sich ins Auto setzt und irgendwohin
fahrt, wo es schoner ist.

1.Vorschlag: Den LKW-Verkehr in Halver auf der B229 belassen, in Briugge auf die B54 leiten und dort bis
nach Meinerzhagen zur Autobahn fuhren. Das ist die zuverlassigste Losung, weil die hochgelegene L 528
im Winter sehr oft zugeschneit und auch verweht ist und kaum zu passieren. Preiswerteste Losung,
bewahrte Strecke, fur den Winter ist eine Strecke im Tal wesentlich besser zu befahren als auf den
Hohenlagen. Eine andere Losung ware vielleicht auch, die LKWs auf der B229 zu belassen und in
Liddenscheid Sud oder Mitte oder Nord auf die A45 zu leiten.
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F) Eingegangene Riickmeldung im Vorfeld zur Infomesse (l1l)
Jutta Susanne Reiffert

2.Vorschlag: Den Verkehr von der L528 auf die K25 leiten, dort vor den Tennisplatzen rechts den Hang herunter
bis vor die ,In Der Griine”. Die K 25 ist die schnellste Strecke zwischen Kierspe Dorf und Lidenscheid. Sie ist eng,
uniibersichtlich und wird tachh von 2500 Autos befahren. Die K25 musste im oberen Bereich ausgebaut werden
und dieser Vorschlag wiirde die kirzeste neu zubauende Strecke zwischen L528 und B54 von allen Vorschlagen
aufweisen. Von dieser Trassenfuhrung wirden jeden Tag 2500 Autofahrer profitieren, die taglich auf dem Weg zur
Arbeit diese Strecke fahren, und auch die Biirger des Ortsteils Bollwerk wurden eine deutliche Verkehrs-
entlastung spuren. Mit dieser Streckenflihrung ist mit einer grof3en Akzeptanz bei der Kiersper Bevolkerung zu
rechnen.

Dazu kommt, dass in diesem Bereich der B54 die Eisenbahnschienen nicht Uberquert werden mussten, da sie
nordlich der B54 waren. Das heifit, dass eine Brucke Uber die Volme erforderlich ware und eine deutliche
preiswertere Brickenlosung moglich ware, da die Bahnschienen nicht Uberquert werden mussen. Diese
Trassenfihrung ware weit von jeglicher Bebauung entfernt. Die Klirze der neugebauten Strecke ware auch aus
okologischer Sicht zu bevorzugen. Im Hinblick auf die Naturzerstorung durch die Umgehungsstrafle ein gewal-
tiges Argument. Je langer die neuzubauende Trasse ist, umso mehr Regenwasser wird dem Grundwasser
vorenthalten. Das wiirde das Austrocknen des Bodens noch mehr begunstigen. Der Grundwasserspiegel wirde
noch mehr als bisher abfallen und unsere Walder wirden noch starker verdursten.

Die inzwischen deutlich spirbare Klimaerwarmung wurde durch eine langere Trasse begunstigt, weil sich der
Asphalt deutlich mehr erhitzt als Waldboden oder Acker. Dadurch kommt es zu noch mehr Verdunstung und noch
mehr Wasserverlust.
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F) Eingegangene Riickmeldung im Vorfeld zur Infomesse (IV)
Jutta Susanne Reiffert

3. Vorschlag: Den Verkehr von der L528 auf die K25 leiten, und auf halber Strecke rechts den Hang
herunter bis zur Anbindung zwischen Huttebruch und Volme. Dieselben Argumente wie fur Vorschlag 2.
Bei dieser Variante zur Anbindung an die B54 ware eine Brucke uber die Volme und die Bahnstrecke
erforderlich.

4. Vorschlag: Trasse von ,, Auf der Mark” iber den Herlinghauser Berg am ,,Arndahl” vorbei zum
.Wilmersberg B54" Ablehnung bei vielen Kierspern, da diese Trasse - 8 Spazier- und Wanderwege kreuzt
und - ein grofes fuf3laufig erreichbares und zusammenhangendes Waldstuck in zwei Teile zerschneidet.
Auch diese Trasse wird von vielen Biirgern noch als ,.zu ortsnah™ bezeichnet und wiirde ein unbedingt
erhaltenswertes fuf3laufig erreichbares Naherholungsgebiet zerstoren.

Anmerkung vom 20.06.21 zum Dialogforum ... als Whatsapp-Nachricht: Die Verkehrszahlungen sind bis
zum heutigen Tag noch nicht ausgewertet, so konnen wir nur lickenhafte Vorschlage zur OU Kierspe
machen.
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