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4zul: Ostmunsterland-Verbindung
Offentlichkeitsbeteiligung

Fragen und Anregungen zum vierspurigen Ausbau der B 51
zwischen MUnster und Telgte

Die vorliegende Unterlage wird fortlaufend aktualisiert.
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4zul: Ostmiinsterland-Verbindung Fragen und Anregungen
Offentlichkeitsbeteiligung vierspuriger Ausbau B 51
Minster/Telgte

Nr.1
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Landwirtschaft

Wird es eine Wersequerung geben?

Ja, eine Verbindung fur den landwirtschaftlichen Verkehr wird geschaffen.

Denkbar ist eine gemeinsame Briicke mit dem Radverkehr nérdlich der B 51. Alternativ
kdénnte eine zusatzliche Briicke siidlich der B 51 geplant werden.

Wird die B 51 bei Umsetzung der MaRnahme zur KraftfahrtstraBe? Wird es fiir
landwirtschaftliche Verkehr eine Ausnahme geben?

Die B 51 wird als KraftfahrtstraRe ausgebaut, auf welcher landwirtschaftlicher Verkehr
nicht zugelassen ist.

Sind landwirtschaftliche Maschinen von potentiellen Dieselfahrverboten in Miinster
ausgenommen?

Dieselfahrverbote und Durchfahrtsbeschrankungen fallen nicht in den Aufgabenbereich
von Strallen.NRW.

Wurde die Verkehrsbeziehung fiir die Landwirtschaft zwischen Miinster und Telgte
beriicksichtigt?

Ja, es ist das Ziel sowohl nordlich als auch siidlich der B 51 ein Ersatzwegenetz fiir den
landwirtschaftlichen Verkehr zu schaffen.

Wie kann Verkehr in unmittelbarer Nahe zu kommerziellen Tierstallungen vermieden
werden?

Zum jetzigen Zeitpunkt gibt es keine Tierstallungen unmittelbar an der B 51 zwischen
Minster und Telgte.

Koénnen Einschrankungen fiir den Landwirtschaftsverkehr vermieden werden?

Die B 51 zwischen Munster und Telgte wird zukinftig als durchgehende KraftfahrtstralRe
betrieben.

Im Zuge der Planungen des Ersatzwegenetzes wird jedoch versucht, die nachteiligen
Auswirkungen hierdurch zu minimieren.

Wann kann ein Plan mit dem Ersatzwegenetz vorgelegt werden? Wie sieht dieser aus?
Noch in diesem Jahr wird es eine weitere Veranstaltung geben, wo Anregungen zum
Ersatzwegenetz aufgenommen werden und ein erstes Konzept ausgearbeitet wird.

Wer trdgt die Verantwortung/hat die Kompetenz fiir den Aus- und Neubau des
Ersatzwegenetzes? Konkreter: Wer tragt hier die Kosten?

Flr die BundesstraRe 51 ist der Bund StraBenbaulasttrager und in der Verpflichtung ein
geeignetes Ersatzwegenetz zu schaffen und die Kosten zu tragen.

Inwiefern werden die sich in Planung befindlichen Velorouten bei der
Ausgestaltung/Planung des Ersatzwegenetzes beriicksichtigt?

Sowohl die Velorouten als auch der landwirtschaftliche Verkehr und der OPNV werden
bei der Planung des Ersatzwegenetzes eine Rolle spielen. Die jeweiligen Interessen gilt es
unter einen Hut zu bringen.
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4zul: Ostmiinsterland-Verbindung Fragen und Anregungen

Offentlichkeitsbeteiligung vierspuriger Ausbau B 51
Minster/Telgte
1.10 Werden beim Ersatzwegenetz fiir die Wegbreite, Beschilderung, Wendemaoglichkeiten,

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Ausbuchten, Beschaffenheit des Untergrunds etc. fiir landwirtschaftlichen Verkehr
auch Zugmaschinen im Bereich 40T ausreichend beriicksichtigt?

Die Planung der landwirtschaftlichen Wege erfolgt nach den Richtlinien fiir den
landlichen Wegebau, bei denen die GréRe der Fahrzeuge in der Ausbildung der Wege
bericksichtigt wird.

Wie ist der Flichenverbrauch inklusive Ersatzwegenetz?

Es werden ca. 12 ha zusatzliche Flache fiir den Ausbau der B 51 bendtigt.

Der Flachenbedarf flr Ersatzwege und Ausgleichsflachen ist derzeit noch nicht
ermittelbar.

Welche Form wiirde eine Flurbereinigung annehmen? Uber was sprechen wir hier?
Die Entscheidung, ob ein derartiges Verfahren durchgefiihrt wird, steht noch aus und
wird in enger Abstimmung mit der Landwirtschaft und den Kommunen getroffen.

Sowohl die Stadt Telgte als auch Handorf planen neue Wohnbaugebiete und die
MaBnahme wird auch viel Flache verbrauchen. Inwiefern sind da Ausgleichsflichen zur
Verfiigung und wo liegen diese?

Die fir den Ausbau der B 51 erforderlichen Ausgleichflachen werden in Abstimmung mit
den Landschaftsbehdrden, den Kommunen und der Landwirtschaft geplant.

Eine gemeinsame Nutzung von landwirtschaftlichem und Fahrrad-Verkehr wird aus
Sicherheitsgriinden kritisch gesehen.

In den Niederlanden hat sich diese Losung seit Jahren bewahrt.

Warum wird zwischen LKWs und Landmaschinen unterschieden? Mittlerweile fahren
diese auch 50km/h und haben das gleiche Gewicht. Fiir diese Fahrzeuge sollte die
Nutzung freigegeben werden.

Dies ist in der StVO geregelt.

Kann das Ersatzwegenetz mit der Siidvariante kombiniert werden?
Durch den Ausbau der B 51 entsteht das Erfordernis das Ersatzwegenetz neu zu regeln.
Das erfolgt entweder siidlich oder nérdlich der B 51.

Wo kénnen Ausgleichsflachen entstehen und kénnen diese méglichst hochwertig mit
vielen Okopunkten geschaffen werden?

Diese Untersuchung wird erfolgen, wenn der genaue Umfang des Eingriffes und des
daraus resultierenden Ausgleichsbedarfs feststeht.

Zur Nutzung der B 51 fiir die Landwirtschaft wird um eine Ausnahmeregelung gebeten.
Diese Anregung wird aufgenommen und fiir Teilbereiche untersucht.

Wo wird die Velo-Route siidlich ausgebaut? Kann ggf. der Ausbau mit dem
Ersatzwegenetz kombiniert werden?
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4zul: Ostmiinsterland-Verbindung Fragen und Anregungen
Offentlichkeitsbeteiligung vierspuriger Ausbau B 51
Minster/Telgte

Die Veloroute wird nérdlich der B 51 durch die Stadt MS geplant.
Falls ein durchgéngiger Ersatzweg im Siden realisiert wird, kann dieser auch von
Radfahrern genutzt werden.

1.20 Es wird der Vorschlag gemacht, die rechte Spur vorrangig fiir den landwirtschaftlichen
Verkehr frei-zugeben.
Das ist auf der B 51 nicht moglich

1.21 Wie und wann wird die Entscheidung des zusatzlichen Knotenpunkts bei der Lauheide
oder am Jagerhaus gefallt?
Der Focus liegt zunachst auf dem ersten Planungsabschnitt auf dem Stadtgebiet
Miunster. Es werden Varianten erarbeitet und verglichen. Die Entscheidung fallt bei der
Aufstellung des Entwurfs.

1.22 Fiir die Etablierung der Ersatzwege sollte der Workshop mit den Landwirtinnen und
Landwirten zwischen Mitte August und Mitte September stattfinden.
Der Termin wird voraussichtlich Ende November stattfinden.

1.23 Die Landwirtschaft ist fiir die Region von grof3er Bedeutung und sollte nicht
benachteiligt werden. Sie gehort zum Leben im Miinsterland.
Auch fir die Planung spielt die Landwirtschaft eine grofRe Rolle.

1.24 Im Hinblick auf das Ersatzwegenetz wird die gemeinsame Nutzung von Landwirtschaft
und Fahrradfahrende aus Verkehrssicherheitsgriinden als schwierig angesehen. Eine
Kombination gefahrdet die Verkehrssicherheit fiir die Teilnehmenden. Der Wunsch,
die KraftfahrstraBe aufzuheben oder eine Ausnahmeregelung fiir den
landwirtschaftlichen Verkehr zu finden, ist besonders groR.

Die gemeinsame Nutzung von Wirtschaftswegen wird in z.B. den Niederlanden
erfolgreich praktiziert. Zwischenldsungen bis zum endgiiltigen Ausbau der B 51 zwischen
Minster und Telgte einschlieRlich des Ersatzwegenetzes sind denkbar.

1.25 Eine mogliche Flurbereinigung sollte freiwillig oder privat erfolgen. Die letzte wurde in
den 90er Jahren durchgefiihrt worden.
Die Entscheidung, ob ein derartiges Verfahren durchgefiihrt wird, steht noch aus und
wird in enger Abstimmung mit der Landwirtschaft und den Kommunen getroffen.

1.26 Die MaBnahme wird in diesem Umfang sehr kritisch gesehen und als nicht
bedarfsgerecht eingestuft. Ein vierstreifiger Ausbau sei 6kologisch nicht vertretbar.
Der Bedarf wurde mit der Aufstellung des Bundesverkehrswegeplans 2030 festgestellt,
bei dem auch 6kologische Aspekte Beriicksichtigung fanden.

1.27 Auf der DyckburgstraBe soll der landwirtschaftliche Verkehr bevorzugt werden.
Die Dyckburgstralle ist eine KreisstralRe, auf der Verkehre gleichberechtigt zu fiihren
sind.

1.28 Die Anwohnerinnen und Anwohner am Pleistermiihlenweg sollen erschlossen werden.

,’ A Seite | 3

Straflen.nrw,



4zul: Ostmiinsterland-Verbindung Fragen und Anregungen
Offentlichkeitsbeteiligung vierspuriger Ausbau B 51
Minster/Telgte

1.29

1.30

131

1.32

1.33

1.34

1.35

1.36

1.37

Eine Anbindung erfolgt nach derzeitiger Planung vom Knotenpunkt Handorf (iber einen
parallel zur B 51 laufenden Wirtschaftsweg. Die Verbindung vom Hugerlandhofweg und
dem Pleistermiihlenweg erfolgt iber eine Briicke.

Der Hugerlandshofweg und der Pleistermiihlenweg sollen an die B 51 angeschlossen
werden.
Die Anbindung erfolgt Gber den Knotenpunkt in Handorf.

Die gemeinsame Nutzung des Parallel-Wegs der B 51 fiir Landwirtschaft und
Fahrradfahrende sollte ermoglicht werden.

Das stellt eine Losungsmoglichkeit dar und im weiteren Abstimmungsprozess
abgewogen.

Zwischen Pleistermiihlenweg und Werse existiert viel schone Natur. Diese sollte
geschiitzt werden.

Flr den Ausbau der B 51 wird ein Landschaftspflegerischer Begleitplan aufgestellt, der
samtliche Eingriffe bericksichtigt.

Wird siidlich der B 51 eine Briicke iiber die Werse gebaut?
Das stellt eine Losungsmaoglichkeit dar und im weiteren Abstimmungsprozess
abgewogen.

Westlich der Werse im siidlichen Bereich sind die angrenzenden Bereiche
Uberschwemmungsgebiete. Dies sollte bei der Planung der Ersatzwege beriicksichtigt
werden.

Ein moglicher Verlust von Uberschwemmungsgebieten bei dieser Lésung ware durch die
Anlage von Ersatzgebieten auszugleichen.

Der alte Milhlenweg ist sehr eng. Landwirtschaftliche Verkehre kénnen sich nicht
begegnen.
Der Baulasttrager fir diese KreisstralRe ist die Stadt Minster.

An der Querung LiitzowstraRe soll es Rangiermoglichkeiten geben.

Der Bereich auf dem Bauwerk ldsst Begegnungsverkehre zu.

Auf den parallelen Fahrradweg sollte verzichtet werden und fiir die Landwirtschaft
gebaut werden.

Das stellt eine Losungsmoglichkeit dar und im weiteren Abstimmungsprozess
abgewogen.

Durch die neuen Baugebiete in Telgte und diese MaBnahmen wird viel Flache
verbraucht. Wo sollen/kdnnen Ausgleichsflichen entstehen?
AusgleichmalBnahmen missen teilweise am Ort des Eingriffs umgesetzt werden
(Artenschutz), fur weitere MalRnahmen werden moglichst vertragliche Losungen
gesucht.

Die notwendigen Ausgleichsmalinahmen fiir die Baugebiete der Stadt sind StraBen.NRW
nicht bekannt.
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4zul: Ostmiinsterland-Verbindung Fragen und Anregungen
Offentlichkeitsbeteiligung vierspuriger Ausbau B 51
Minster/Telgte

1.38 Der Flachenverbrauch sollte minimiert werden.
Es wird nach moglichst vertraglichen Losungen gesucht.

1.39 Die Kombination von landwirtschaftl. Verkehr und Fahrradfahrenden wird als
schwierig bewertet.
In den Niederlanden hat sich diese Losung seit Jahren bewé&hrt.

1.40 Es sollte keine KraftfahrstraBe werden oder eine Ausnahmeregelung fiir den
landwirtschaftl. Verkehr geben.
Diese Anregung wird aufgenommen, flir Zwischenzustinde werden
Ausnahmeregelungen gepriift.

1.41 Der Kartenausschnitt sollte fiir die Wegebeziehungen und das Ersatzwegenetz
vergroBert werden.
Wenn es sich als sinnvoll herausstellt, wird das Untersuchungsgebiet erweitert. Wo
konkret?
Flr den weiteren Dialog werden entsprechende Karten erstellt.
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4zul: Ostmiinsterland-Verbindung Fragen und Anregungen
Offentlichkeitsbeteiligung vierspuriger Ausbau B 51
Minster/Telgte

Nr. 2

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

Landschafts- /Natur- und Denkmalschutz

Kann eine Trennung von Kernstadt und Sportgeldnde (Telgte) vermieden werden?
Der Ausbau erfolgt nur bis zum Knotenpunkt Miinstertor. Eine Trennung von der
»Kernstadt” Telgte und Sportgeldande wird durch den Ausbau nicht verursacht.

Wie kann der Flachenverbrauch maglichst gering gehalten werden?

StrafRe: Die Flacheninanspruchnahme der vorliegenden StraBenplanung wurde auf das
technisch notwendige Mindestmal} reduziert.

Kompensation: Die Kompensation erfolgt nach Moglichkeit multifunktional (z. B.
ArtenschutzmaBnahmen auf gleicher Flache wie Biotopentwicklung), Nutzung von
Okokonten, EntsiegelungsmaRnahmen etc.

Wie konnen sich in diesem Zusammenhang die Baugebiete bei der Westbeverner
Strafle entwickeln?
Der Ausbau erfolgt nur bis zum Knotenpunkt Miinstertor.

Mit welchem Einfluss auf das Landschafsbild ist im Zusammenhang mit den
Briickenbauwerken zu rechnen?

Die Briickenbauwerke fiihren zu einer deutlichen Veranderung des Landschaftsbildes.
Im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes wird gepriift, inwieweit sich die
negativen Folgen auf das Landschaftsbild weitestgehend minimieren lassen (z. B. durch
Eingriinung der Boschungsrampen und die Anlage von gliedernden Geholzstrukturen im
Umfeld des Bauvorhabens).

Sind LarmschutzmaBnahmen im Bereich der Wohngebiete geplant?

Die Larmberechnungen stehen noch aus. Daher kénnen noch keine konkreten Aussagen
zu moglichen Uberschreitungen von Grenzwerten und daraus resultierenden
LirmschutzmalRnahmen getroffen werden.

Konnen die Linden an der nordlichen Seite der Trasse erhalten bleiben?

Eine Uberplanung und Fillung der straRenbegleitenden Lindenbaumreihe ist leider
unumganglich.

Der dadurch entstehende Eingriff in Natur und Landschaft ist entsprechend
auszugleichen und soll durch einen grofRen Anteil an Baum-Neupflanzungen im Umfeld
der B 51 ersetzt werden.

Was wird konkret fiir die Staureduzierung ,,geopfert”?

Eine konkrete Bilanzierung/Benennung der Eingriffe (z. B. Anzahl zu fallender Bdume,
FlachengroRe der Versiegelung, Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzflachen etc.)
ist derzeit noch nicht moglich.

Angaben hierzu kénnen erst nach Erstellung der vollstdandigen, technischen Planung und
der daraus resultierenden Eingriffsbilanzierung im Rahmen der landschaftspflegerischen
Begleitplanung (LBP) getatigt werden.

Wie viel Ausgleichsflachen wird es geben? Wo werden diese sein? Ortsnah oder
ortsfern?
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4zul: Ostmiinsterland-Verbindung Fragen und Anregungen
Offentlichkeitsbeteiligung vierspuriger Ausbau B 51
Minster/Telgte

Zum jetzigen Planungsstand kénnen noch keine konkreteren Angaben zum
Flachenumfang und der Verortung von Kompensationsflachen gemacht werden.

Nach momentanen Kenntnisstand ist jedoch davon auszugehen, dass es sowohl ortsnahe
Kompensationsflachen (z. B. im Zusammenhang mit den notwendigen MaRnahmen des
Artenschutzes) als auch weiter entfernt liegende Flachen geben wird.

2.9 Wie wird sich die Zunahme an Flachenversiegelung auswirken?
Die Zunahme an Flachenversiegelung wird sich insbesondere im Nahbereich der B 51
negativ auf die Umwelt auswirken.
Die Auswirkungen werden im Rahmen der entsprechenden Fachbeitrage (UVU, LBP)
ermittelt und bewertet. Im Anschluss sind geeignete MaRnahmen zu entwickeln, die die
Eingriffsfolgen weitestgehend minimieren und ersetzen.

2.10 Wie wird sich das Projekt generell auf die Umwelt auswirken?
Das Vorhaben verursacht verschiedene Eingriffe in Natur und Landschaft mit
entsprechend negativen Wirkungen auf die Umwelt.
Mit Erstellung des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) erfolgt eine konkrete
Bilanzierung dieser Eingriffe einschliefllich einer daraus resultierenden
Malnahmenplanung zur weitest gehenden Minimierung und Kompensation der
Eingriffsfolgen.

2.11 Welche Baumfillungen werden im Rahmen der MaBnahme notwendig?
Prazise Angaben bezliglich der Anzahl zu fallenden Badumen kénnen derzeit noch nicht
gemacht werden. Fest steht jedoch, dass die Baumreihen entlang der B 51 nicht zu
erhalten sind.
Der durch die Baumfallungen entstehende Eingriff soll durch einen moglichst groflen
Anteil an Baum-Neupflanzungen im Umfeld der B 51 ersetzt werden.

2.12 Wurden hoéhere Belange, wie vor allem Klimaschutzbelange, beriicksichtigt?
Das Schutzgut Klima ist einer der priifungs- und beurteilungsrelevanten Schutzgiter
gemal UVPG (Gesetz iber die Umweltvertraglichkeitsprifung), so dass auch diesem
Belang im Rahmen der Planungen Rechnung getragen wird.
Entsprechender Fachbeitrag ist die Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) in der die
Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Klima ermittelt, beschrieben und
bewertet werden.

2.13 Was wird mit dem Prozessionsweg passieren?
Ein Erhalt des Prozessionswegs in seiner heutigen Lage ist nicht moglich.
Im Rahmen der weiteren Planungen sind fiir die vorhandenen Bildstdcke entsprechende
Ersatzstandorte zu suchen (ggf. im Bereich des nachgeordneten Wirtschaftswegenetzes).

2.14 Wie wird mit den rund 350 Baumen entlang des Prozessionswegs verfahren? Welche
AusgleichsmaBBnahmen kénnten ergriffen werden?
Eine Uberplanung und Fillung der straRenbegleitenden Baumreihe ist leider
unumganglich.
Der dadurch entstehende Eingriff in Natur und Landschaft ist entsprechend
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Offentlichkeitsbeteiligung vierspuriger Ausbau B 51
Minster/Telgte

2.15

2.16

2.17

2.18

2.19

2.20

2.21

2.22

auszugleichen und soll durch einen groRen Anteil an Baum-Neupflanzungen im Umfeld
der B 51 ersetzt werden.

Was passiert mit den 6 Kreuzwegstationen entlang der B 51 zwischen Miinster und
Telgte?

Der Prozessionsweg in seiner heutigen Lage wird iberplant, so dass die hier stehenden
Bildstocke versetzt werden missen.

Im Zuge der weiteren Planungen ist zu klaren, an welche Standorte diese versetzt
werden kénnen (ggf. im Bereich des nachgeordneten Wirtschaftswegenetzes zwischen
Minster und Telgte).

Besteht die Mdoglichkeit den historischen Pilgerweg mit Bildstocken und Lindenallee zu
erhalten?

Ein Erhalt des Prozessionsweg in seiner heutigen Lage ist nicht moglich.

Im Rahmen der weiteren Planungen sind fiir die vorhandenen Bildstécke entsprechende
Ersatzstandorte zu suchen (ggf. im Bereich des nachgeordneten Wirtschaftswegenetzes).

Kann eine zweite Wersequerung aus Landschaftsschutzgriinden vermieden werden?
Falls sich im Gesamtabwagungsprozess, in dem auch der Landschaftsschutz eine
wesentliche Rolle spielt, die nérdliche Variante als Vorzugsvariante herausstellt, dann ja.

FlieBen gefillte Baume in eine CO; Bilanz des Projektes ein bzw. gibt es
AusgleichsmaRnahmen?

Eine Bilanzierung von CO, wird nach aktuellem Stand der Regelwerke nicht erstellt, der
Ausgleich wird nach dem Flachenverlust der Baumkronen bewertet

Kann die derzeit bestehende Baumallee entlang der B 51 versetzt oder an einer
anderen Stelle entstehen?

Ein Versetzen der bestehenden Allee kann leider nicht erfolgen, da die GroRRe der Baume
dieses technisch nicht zuldsst. Ein addquater Ersatz an Wegen oder StraBen wird
angestrebt.

Wobher sollen die Ausgleichsflichen genommen werde?

Die fiir den Ausbau der B 51 erforderlichen Ausgleichflichen werden in Abstimmung mit
den Landschaftsbehdrden, den Kommunen und der Landwirtschaft geplant.

Koénnen die Kreuzwegstationen (Bildstocke) auf die KétterstraBe umgezogen werden?
Das kénnte eine Losung sein

Wo sind AusgleichsmaBnahmen geplant? Ortsnah oder ortsfern?
AusgleichmalRnahmen missen teilweise am Ort des Eingriffs umgesetzt werden
(Artenschutz), fur weitere MalRnahmen werden moglichst vertragliche Losungen
gesucht.
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Offentlichkeitsbeteiligung vierspuriger Ausbau B 51
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

Die aktuelle Ausgestaltung der Bahniibergange wird als gefahrlich eingestuft.
Die Aussage wird bestatigt, auch daher besteht Handlungsbedarf zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit.

Wurden die Auswirkungen der Kapazitdtserh6hungen der Bahnstrecke Miinster-
Wiedenbriick auf den StraBenverkehr beriicksichtigt?

Ja, die Auswirkungen sind berticksichtigt worden. Der Einfluss, den ein Ausbau des Bus-
und Bahnnetzes auf den StraBenverkehr hat, ist (vor allem in eher landlichen Gebieten)
gering.

Welche Stauerwartungen an den Bahniibergangen gibt es mit Blick auf den
kommenden Halbstundentakt?

Die Halbstundentaktung der Bahnstrecke wird von der DB angestrebt.

Die hohere Taktung der Zugfahrten erfordert zusatzliche SchrankenschlieBungen, die
sich auf die Bahniibergange innerhalb Telgtes auswirken werden. Somit erhéhen sich die
Wartezeiten.

Ist ein Bahniibergang im Bereich des Jagerhauses moglich?

Es ist noch nicht klar, ob es am Jagerhaus oder an der Lauheider Str. eine Anschlussstelle
geben wird. Eine Uberquerung der Bahn und der B 51 an einer der beiden Stellen wird
auf jeden Fall gewahrleistet.

Was passiert mit den Bushaltestellen und dem Verkehr auf dieser Linie? Kann die
Einschrankung vermieden werden?

Auf der zukiinftigen Kraftfahrtstralle kdnnen keine Bushaltestellen vorgesehen werden.
Es wird zwei Anschlussstellen (Handorfer StraRe, Lauheider StraRe oder Am Jagerhaus)
geben, wo Bushaltestellen vorgesehen werden kénnten.

Sollen im Zuge des OPNV-Ausbaus der Stadt Miinster auch Schnellbusse Richtung
Osten fahren?
Ansprechpartner ist hier die Stadt Minster oder der Nahverkehr Westfalen Lippe.

Kann die durch das Pendleraufkommen induzierte Nachfrage nicht durch den OPNV
und andere Verkehrsmittel gestillt werden?

Der Einfluss, den ein Ausbau des OPNV-Netzes auf den StraRenverkehr hat, ist (vor allem
in eher landlichen Gebieten) gering.

Ist die MaBnahme mit dem Wiederbetrieb des Bahnhofs Handorf in Einklang zu
bringen?

Der Ausbau der B 51 wird auf der nérdlichen Seite der B 51 erfolgen und hat somit keine
Auswirkungen auf den Bahnhof.

Werden die Bahngleise bei der LiitzowstraBe verlegt?

Nein. Eine Verlegung der Bahngleise ist nicht vorgesehen, der Ausbau der B 51 erfolgt in
nordlicher Richtung.
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Offentlichkeitsbeteiligung vierspuriger Ausbau B 51
Minster/Telgte
3.10 Wird nach Umsetzung der MaRnahme ein zweigleisiger Ausbau der Bahnstrecke noch

3.11

3.12

3.13

3.14

3.15

3.16

3.17

3.18

3.19

3.20

moglich sein?
Ein zweigleisiger Ausbau der Bahn nach Stden ist theoretisch moglich.

Derzeit ist auch ein Park&Ride-Parkplatz am Bahnhof Handorf in Planung. Inwiefern
sind diese Planungen beriihrt?
Eine konkrete Planung ist StraBen.NRW nicht bekannt.

Kann mit dem Halbstundentakt die Zuverlassigkeit der Bahn gesteigert werden?
Hierzu kann Straflen.NRW keine Aussagen treffen.

Gibt es ein Gesamtkonzept fiir den Fahrradverkehr?

Im Zuge der Planung soll ein Gesamtkonzept gemeinsam mit den Kommunen und
weiteren Beteiligten entwickelt werden, das auch die aktuell geplante Velo-Route der
Stadt Miinster beriicksichtigt.

Ist ein Fahrradweg nérdlich, als auch siidlich der B 51 geplant? Werden diese beim
Ausbau beriicksichtigt?
Nordlich der B 51 ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg geplant.

Wird es eine Fahrradautobahn geben?
Nein.

Inwiefern werden sich nach Fertigstellung der MaRnahme Schleichverkehre auf den
Nebenstrecken ergeben? Wie kann die Benutzung von Schleichwegen, ohne den
Lieferverkehr zu beeintrachtigen, verhindert und somit der Radverkehr geschiitzt
werden (Telgte-Westbevern)?

Durch den verbesserten Verkehrsfluss auf der B 51 werden die Schleichverkehre
abnehmen.

Kann die Fahrradwegfiihrung entlang der B 51 zu einem Fahrradschnellweg in
Erganzung zu den touristischen Fahrradwegen nordlich und siidlich gestaltet werden?
Entlang der B 51 ist ein gemeinsamer Geh- und Radweg auf der nordlichen Seite geplant.

Wie werden Querungen fiir FuBganger aussehen?

Die Anschlussstelle an der Handorfer StralRe wird einen gemeinsamen Geh- und Radweg
erhalten. Bei den anderen Uberfiihrungen kénnen FuRgénger entlang der
Wirtschaftswege die Bahnstrecke und B 51 queren (z.B. Pleistermihlenweg,
LutzowstraRe).

Ist eine Uberfiihrung fiir die Schiiler des Gymnasiums St. Mauritz und Fahrradfahrende
auf Hohe der Ampel am Pleistermiihlenweg moglich?

Ja, es wird eine Uberfiihrung am Pleistermiihlenweg geben.

Kann eine Trennwirkung der B 51 fiir die Stadt Telgte vermieden werden?
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3.21

3.22

3.23

3.24

3.25

3.26

3.27

3.28

3.29

3.30

3.31

3.32

Der Ausbau der B 51 endet am Knotenpunkt Minstertor.

Wird der landwirtschaftliche Verkehr mit einem Radweg kombiniert?
Dies stellt eine Moglichkeit dar. In den Niederlanden hat sich diese Losung seit Jahren
bewdhrt.

Koénnen die Bahnhaltestellen in Zukunft (weiterhin) mit Bushaltestellen kombiniert
werden (Hubs)?
Derzeit gibt es im Planungsabschnitt keine Bahnhaltestellen.

Wie breit wird der Radweg? Er sollte mind. 3m breit sein (Platz fiir Lastenrader).
Der Radweg ist im jetzigen Entwurf mit einer Standardbreite von 2,50 m fiir gemeinsame
Geh- und Radwege aufRerorts eingetragen.

Die Haltestelle bei Compo sollte fiir Mitarbeitende erhalten bleiben.
Die Haltestelle am Alten Miihlenweg wird an die Handorfer Stral3e verlegt.

Bleibt die Haltestelle beim Handorfer Bahnhof erhalten?
Die ist auch nach Umsetzung der Planung méglich.

Wird es eine siidliche Velo-Route geben?
Die Velorouten werden durch die Stadt MS geplant

Sind die Bahniibergadnge so geplant, dass eine spatere Elektrifizierung der Bahn
maoglich ist?
Nein.

Wird es Zwischen-Ladestationen fiir potentielle Elektrobusse geben?
Flr diese Planungen sind die Busbetreiber zustdndig

Wann wird die Bauzeit ca. starten und wann beendet sein?

Zum Zeitplan einer solchen Mallnahme kann nur schwer eine verlassliche Aussage
gemacht werden, da eine Vielzahl von Faktoren die Zeitkette beeinflussen.

Kann der OPNV mit dem Radweg und dem landwirtschaftlichen Verkehr kombiniert
werden?

Der Vorschlag wird aufgenommen auch an die Stadt Miinster weitergegeben und im
weiteren Abstimmungsprozess diskutiert.

Warum sind keine Extra-Busspuren geplant?
Dazu waren eigene Fahrspuren erforderlich.

Die Haltestelle bei der Pleistermiihle sollte fiir die Gaste und Schiilerinnen und Schiiler
erhalten werden.

In Zusammenarbeit mit der Stadt Minster/ Telgte werden die zukinftigen Haltepunkte
abgestimmt.
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3.33

3.34

3.35

3.36

3.37

3.38

3.39

3.40

3.41

3.42

3.43

3.44

3.45

Es sollte Haltestellen mit Ausbuchten geben.
An der B 51 wird es keine Bushaltestellen geben. Die neuen Haltestellen an den
angrenzenden Straflen kdnnen mit Busbuchten geplant werden.

Kann der Werse-Wanderweg geradlinig verbunden werden?
Der Werseradweg unterquert die B 51 direkt entlang der Werse.

Wo werden Kleinkraftrader, Mopeds usw. fahren?
Es wird ein Ersatzwegenetz fir diese Fahrzeuge geschaffen.

Bleibt an dieser Stelle der Tunnel?
Der , Tunnel” unter der Umgehungsbahn wird von der Planung nicht berihrt.

Fiir mehr Sicherheit sollte hier der Radweg markiert werden. Taglich gibt es an dieser
Stelle Beinahe Unfille.

Die Anregung wird geprift. Nach Fertigstellung der Umgehungsstralle Miinster wird der
Radfahrer durch einen Tunnel unter der B 51 gefiihrt.

Kommt ein zusatzlicher Radweg am Prozessionsweg?
Nein, dies ist nicht geplant.

Bleibt die Wersebriicke fiir Radfahrer zweispurig?
Der Radfahrer kann zukilnftig Gber einen separaten gemeinsamen Geh- und Radweg auf
der nordlichen Seite die Werse queren, die Breite ldsst Begegnungsverkehr zu.

Vorschlag fiir Knotenpunkt: Unterfiihrung der Bahn und zweispuriger Kreisel.

Diese Losung kann nicht realisiert werden, da die Bahn auch die Werse queren muss. Die
maximale zuldssige Neigung fiir Gleise sind sehr gering, die erforderliche Hohendifferenz
far ein Unterflihrungsbauwerk am Alten Mihlenweg kann nicht erreicht werden.

An der Stelle braucht es ab sofort eine Ampelschaltung.
Baulasttrager der Handorfer StraRe ist die Stadt Miinster.

Eine Entknotung an dieser Stelle wére ausreichend, um Stauprobleme zu l6sen.

Der derzeit vorgesehene Entwurf entflechtet die Verkehrsstréme und wiirde die
Stauprobleme I6sen. Die Verkehrsbelastung bedingt jedoch einen vierstreifigen Ausbau
der durchgehenden Strecke.

Radweg und Fahrspur benétigen eine Trennung.
Es ist ein Griinstreifen zwischen Fahrbahn und Radweg vorgesehen.

Kreuzungsméglichkeit fir Radfahrer und Fulgdnger.
Eine Kreuzungsmaoglichkeit fur Radfahrer und FulRganger wird durch ein

Unterfiihrungsbauwerk gewahrleistet.

Warum wird keine 2. Radautobahn siidlich von Handorf gebaut?
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Offentlichkeitsbeteiligung vierspuriger Ausbau B 51
Minster/Telgte

Die Veloroute wird nordlich der B 51 durch die Stadt MS geplant, beidseitige Losungen
sind wirtschaftlich nicht vertretbar.

3.46 Radweg soll siidlich fortgesetzt werden.
Eine sidliche Fortsetzung des Radweges hat keinen Bezug zur Ausbauplanung der B 51

3.47 Die Perspektive eines zweigleisigen Ausbaus der Schiene muss beriicksichtigt werden.
Eine Berlicksichtigung eines Ausbaus der Gleisstrecke kann nur erfolgen, wenn diese im
Bedarfsplan enthalten ist.

3.48 Ausgleichsweg fiir Rad und Landwirtschaft schaffen.
Die Mdglichkeiten fiir Nebenwegenetze werden derzeit untersucht und aufgezeigt.

3.49 Wo kommen die Bushaltestellen der B 51 hin?
Die derzeitige Planung sieht Haltestellen im Kreuzungsbereich der Handorfer StrafRe vor.
Weitere Haltemoglichkeiten werden im Gesprach mit der Stadt Miinster festgelegt.

3.50 Neben PKW- musst es auch eine Rad-Fiihrung zum Miinster Tor geben.
Es wird ein durchgangiger Radweg an der B 51 geschaffen.

3.51 Wo wird die Velo-Route siidlich ausgebaut? Kann ggf. der Ausbau mit dem
Ersatzwegenetz kombiniert werden?
Die Veloroute wird nordlich der B 51 durch die Stadt MS geplant.
Falls ein durchgangiger Ersatzweg im Siiden realisiert wird, kann dieser auch von
Radfahrern genutzt werden.

3.52 Schranken schneller schlieBen bzw. 6ffnen.
Der Ablauf der SchrankenschlieBung wird auf Basis von Sicherheitsvorschriften der Bahn
festgelegt.

3.53 Wo sind Park & Ride Systeme geplant?
Die Anlage von P+R Systemen ist Aufgabe der Kommunen, im weiteren Planungsprozess
werden die Uberlegungen einbezogen.

3.54 OPNV: Nord-Siid-Verbindung verbessern. Wie kommt man von Telgte nach Greven?
Auf das Angebot der OPNV Anbieter hat StraRen.NRW keinen Einfluss.

3.55 Was wird aus den 20% Radverkehr-Pendlern, die die B 51 taglich nutzen?
Die kénnen diese weiterhin nutzen und das sogar sicherer, da ein abgesetzter Geh- und
Radweg geplant ist.

3.56 Bremen wird Fahrradstadt und Wien macht den OPNV gratis. Warum passiert in
Miinster nichts? Stattdessen wird vierspurig ausgebaut.
Der Ausbau der B 51 dient im Wesentlichen dem lberregionalen Verkehr.

3.57 Mehr Verkehrssicherheit fiir Radfahrer gewahrleisten.
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Offentlichkeitsbeteiligung vierspuriger Ausbau B 51
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Durch die Entflechtung der Verkehre in den Kreuzungsbereichen und durch
Uberfithrungen wird die Verkehrssicherheit gesteigert.

3.58 E-Busse fordern.
Dies fillt in den Bereich der OPNV-Anbieter.

3.59 Rad- und FuBverkehr an B 51 ist wichtig und soll erhalten bleiben.
Der nicht motorisierte Verkehr wird nach dem Ausbau voll umfanglich moglich sein.

3.60 E-Bike-Forderung fiir Telgte = Minster 2019: 200.000 Euro
Dies fallt in den Bereich der Stadt Telgte.

3.61 Was wird bei einem Ausbau der B 51 mit den derzeit verkehrenden Buslinien und
Bushalte-stellen geschehen? Wie erfolgt die Anbindung liber den Busverkehr?
Die heutigen Bushaltestellen am Pleistermihlenweg und an der Kérberheide entfallen.
An der Anschlussstelle Handorf wird es eine Anbindung geben. In Zusammenarbeit mit
der Stadt Minster werden die zuklinftigen Haltepunkte abgestimmt.

3.62 Besteht fiir die Radfahrer die Méglichkeit, die LiitzowstraBe an den im Norden der B 51
geplanten Fahrradweg anzubinden?
Die Anregung wird aufgenommen und bei der weiteren Planung bercksichtigt.

3.63 In den Pldnen sollte auch darauf hingewiesen werden, wenn Fahrradwege auch fiir
FuBganger nutzbar sein sollen.
In den Vorgaben fiir die Planungsdarstellung gibt es unterschiedliche Farben fir
Gehwege, Radwege und gemeinsame Geh- und Radwege, die dargestellten Wege sind
generell fir FuBganger und Radfahrer zugelassen.

3.64 Wie soll der geplante Radweg entlang der B 51 aussehen? Insbesondere fiir E-Bikes
sollte der anvisierte Radweg ausreichend breit sein.
Der Radweg ist im jetzigen Entwurf mit einer Standardbreite von 2,50 m fiir gemeinsame
Geh- und Radwege aufRerorts eingetragen.

3.65 Wie erfolgt die ErschlieBung fiir Radfahrer westlich der B 51? Eine Anbindung fiir
Radfahrer ist erwiinscht, um von der Werse auf die B 51 kommen und anschlieRend
auf die Warendorfer Str. fahren zu kénnen.

Die Verbindung ist bereits bericksichtigt.

3.66 Die Haltestelle Pleistermiihlenweg soll erhalten werden, da sie eine wichtige Funktion
fiir Schiiler hat.
Die heutigen Bushaltestellen am Pleistermihlenweg und an der Kérberheide entfallen.
An der Anschlussstelle Handorf wird es eine Anbindung geben. In Zusammenarbeit mit
der Stadt Miinster werden die zukilinftigen Haltepunkte abgestimmt.

3.67 Kombination des Ersatzweges mit der Siid-Variante des Radwegs, fiir einen neuen
Radweg siidlich der B 51.
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Diese Variante wird aufgenommen und ausgearbeitet.

3.68 Bleibt die Haltestelle Handorfer Bahnhof erhalten und kann diese fiir den Bahnverkehr
reaktiviert werden?
Die ist auch nach Umsetzung der Planung moglich.

3.69 Der Werseradweg soll geradlinig verbunden werden.
Der Werseradweg unterquert die B 51 direkt entlang der Werse.

3.70 Statt einer Unterfiihrung des Radwegs benétigt es eine Oberfiihrung. Bei Hochwasser
wiirde eine Unterfiihrung tberflutet.
Eine Uberfiihrung kann hier nicht technisch und ékologisch nicht gebaut werden.

3.71 Als alternativen Vorschlag konnte man den Werseradweg iiber eine Ampel fithren
lassen.
Direkt auf der B 51 wir es keine Ampel geben. Das lasst der Ausbaustandard nicht zu.

3.72 An der Bahnstrecke wird eine neue Bahn-Haltestelle gefordert.
Das liegt im Zustandigkeitsbereich der Deutschen Bahn AG.

3.73 Wie kommen Anwohner, die bislang die Haltestelle Alter Miihlenweg genutzt haben,
zukiinftig nach Telgte?
Die Haltestelle am Alten Miihlenweg wird an die Handorfer Stral3e verlegt.

3.74 Ist eine Querung an der Kreuzung HobbeltstraRe/Kotterstrale trotz steigendem
Verkehr fiir Radfahrer gefahrlos méglich?
Diese Kreuzung wird im weiteren Verlauf sowohl auf die Leistungsfahigkeit als auch auf
die Sicherheit Gberprift und ggfs. optimiert.

3.75 Vorschlag einer kombinierten Bahn- und Bushaltestelle an der B 51.
Das liegt im Zustandigkeitsbereich der Deutschen Bahn AG.

3.76 Auf Héhe Korberheide sollte die Haltestelle fiir Mitarbeiter der naheliegenden
Industrie erhalten bleiben. Neben dem Unternehmen Compo befinden sich dort
weitere wichtige Unternehmen.

Die Haltestelle am Alten Miihlenweg wird an die Handorfer StralRe verlegt.

3.77 Zweifel bestehen, dass Veloroute im Norden ausreichend genutzt wird. Stattdessen
miisse man liber eine siidliche Veloroute nachdenken, die mehr Sinn ergeben wiirde.
Optional kénne man auch sowohl nérdlich als auch siidlich eine Veloroute bauen.
Die Velorouten werden durch die Stadt MS geplant.

3.78 Umverlagerung der Kreuzwegstationen auf die Kotterstralle.
Der Vorschlag wird mitgenommen und im weiteren Abstimmungsprozess abgewogen.
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3.79 Beim Ausbau des Radwegs soll die Route Telgte-Kasewinkel-Pleistermiihle siidlich der

3.80

3.81

3.82

3.83

3.84

3.85

3.86

3.87

3.88

3.89

3.90

B 51 beriicksichtigt werden.
Die Idee wird in einem Entwurf dargestellt.

Koordination der Bundesstraf8e mit der Veloroute.
Der Vorschlag wird aufgenommen und an die Stadt Minster weitergegeben.

Kombination des Radwegs entlang der B 51 mit dem landwirtschaftlichen Verkehr.
Der Vorschlag wird aufgenommen auch an die Stadt Miinster weitergegeben und im
weiteren Abstimmungsprozess diskutiert.

Breite des Radwegs soll mindestens 3 Meter betragen. Dies sei der Standard von
Velorouten.
Die aktuellen Richtlinien sehen fiir begleitende Radweg eine Breite von 2,50 m vor.

Gibt es ausreichend Platz fiir Lastenrader auf dem Radweg?
Der Radweg ist im jetzigen Entwurf mit einer Standardbreite von 2,50 m fiir gemeinsame
Geh- und Radwege auRerorts eingetragen.

Wie wird gewihrleistet, dass Menschen mit dem OPNV zu seinem Dienst am Rochus-
Hospital kommen?

In Zusammenarbeit mit der Stadt Minster/ Telgte werden die zukinftigen Haltepunkte
abgestimmt.

Sind die Bahniibergidnge so geplant, dass eine spatere Elektrifizierung der Bahn
maoglich ist?
Nein

Zwischenladestationen fir Elektro-Busse in Erwdgung ziehen.
Das ist nicht Aufgabe von StraBen.NRW.

Mit was fiir einer Bauzeit muss man bis zur Fertigstellung rechnen?
Zum jetzigen friihen Planungsstadium kann keine verlassliche Aussage getroffen werden.

Eine Kombination aus OPNV, Radweg und landwirtschaftlicher Verkehr sollte
angestrebt werden (45 km/h).

Das stellt eine Losungsmoglichkeit dar und im weiteren Abstimmungsprozess
abgewogen.

Entlastung der Kreuzung Bahniibergang Sudmiihle und Mariendorf (Osnabriick)
anstreben.

Die Fertigstellung der B 481 Umgehungsstralle Minster wirkt hier entlastend.

Gefahr Verspatungen: Extra Busspur in beide Richtungen installieren.
Dazu wadren eigene Fahrspuren erforderlich.
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3.91 Haltestellen entlang der B 51 miissen fiir Schiiler erhalten werden
In Zusammenarbeit mit der Stadt Minster/ Telgte werden die zukinftigen Haltepunkte
abgestimmt.

3.92 OPNV subventionieren
Das ist nicht Aufgabe von StraBen.NRW.

3.93 Das Problem sind die StoRzeiten. Hierbei sollte man sich fragen, wie diese entzerrt
werden kénnen?
Auf diesen Vorschlag hat StraRen.NRW keinen Einfluss.

3.94 Das Geld sollte besser in die vorhandene Infrastruktur investiert werden.
Die Festlegung der Investitionen trifft die Regierungen.

3.95 Das OPNV Ticketsystem ist oft ritselhaft. In der Bahn kénne man zum Beispiel kein
Ticket kaufen und an den Haltestellen stehen meist auch keine Automaten. Daher ist
eine Vereinfachung wiinschenswert.

Das liegt im Zustandigkeitsbereich der jeweiligen Betreiber.

3.96 Wenn die B 51 eine KraftfahrstralRe wird, wo fahren dann Kleinkraftrader, Mopeds
etc.?
Es wird ein Ersatzwegenetz fir diese Fahrzeuge geschaffen.

3.97 Am Altenheim und der Bushaltestelle in Handorf besteht eine groRRe Gefahr fiir
FuBganger.
Dieser Punkt liegt im Ortskern von Handorf und ist nicht Bestandteil dieser Planung.

3.98 Am Handorf-Knoten soll es einen Fahrradiiberweg geben.
Der Uberweg ist in der Planung bereits beriicksichtigt.
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Der Lickenschluss der A33 und der Ausbau der A30 sind in der Verkehrsprognose
beriicksichtigt, die Entwicklung des Lkw-Verkehrs ist nicht rlicklaufig. Velo-Routen sind
derzeit nicht beriicksichtigt.

4.5 Was ist der erwartete Quellverkehr der B 51?
Die B 51/B64 ist eine Verbindung der A1 und der A2 und stellt somit einen Verkehrsweg
Uberregionaler Bedeutung dar.

4.6 Inwiefern werden Plane mit den Gemeinden riickgekoppelt?
Die Planungen werden kontinuierlich und intensiv mit den Stadten Miinster und Telgte
abgestimmt.

4.7 Nach welchem Kriterium wurden die Planungen zum Abschnitt Miinster/Telgte
aufgeteilt?

Die groRten Probleme im heutigen Verkehrsablauf treten im Bereich der
UmgehungsstralRe Miinster und der Handorfer StraRe auf. Daher wird der Abschnitt auf
dem Stadtgebiet Miinster vorrangig geplant.

4.8 Inwiefern kann der Ausbau nach der Handorfer Kreuzung gerechtfertigt werden?
Die Festlegung des vierstreifigen Querschnittes erfolgt im Fernstraenausbaugesetz und
ist notwendig fir die Abwicklung der hohen 6rtlichen Verkehrsbelastung.

4.9 Was soll die Ostmiinsterland-Verbindung generell leisten?
Die Ostmiinsterlandverbindung soll einen leistungsfahigen Streckenzug zwischen den
Oberzentren Miinster und Bielefeld schaffen und die A1 mit der A2 verbinden.

4.10 Entspricht die MaRnahme aktuellen Anforderungen in der Region?
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