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Ausgangssituation

Aufgabenstellung

Fur den 4-streifigen Ausbau der B 51 zwischen dem Anschluss an die L 843 in Mins-
ter-St. Mauritz bis zum Knotenpunkt ,Minstertor® im Westen von Telgte soll eine Ver-
kehrsuntersuchung durchgefiihrt werden. Dazu wird die aktuelle Belastungssituation
durch umfangreiche Knotenstromerhebungen im Streckenverlauf und in der Umgebung
dokumentiert. Ausgehend von diesen aktuellen Erhebungen und Belastungsdaten aus
anderen Quellen wird ein Verkehrsmodell aufgebaut und kalibriert. Anschliellend wird
eine Verkehrsprognose bis zum Jahr 2030 erstellt. Mit dieser Verkehrsnachfrage wer-
den verschiedene Prognosenetzvarianten berechnet und jeweils HBS-Nachweise fur
Strecken und Knoten der Planungsstrecke gefuhrt.

Vorgehensweise zu den verkehrsplanerischen Arbeiten

Die Datengrundlage umfasst neben den Ergebnissen der Strallenverkehrszahlung
(SVZ) 2015 und den aktuellen Knotenpunkt- und Querschnittzahlungen die Ergebnisse
der Dauerzahlstellen, die laufend durch die Bundesanstalt flr StralRenwesen (BASt)
aufbereitet werden. Damit liegen flr den gesamten Untersuchungsraum Verkehrsmen-
gendaten vor. In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurde 2017 als Basisjahr flr die
Analyse des Ist-Zustandes sowie zur Kalibrierung des Netzmodells definiert.

Fur die Prognose 2030 wurde die deutschlandweite Fernverkehrsverflechtungsmatrix
zur Abbildung der Uberregionalen Verkehre zu Grunde gelegt. Sie wurde durch den
Auftragnehmer bei der Clearingstelle Verkehr des Deutschen Zentrums fir Luft- und
Raumfahrt angefordert. Um auch die Entwicklung kleinraumiger Verkehre innerhalb
des Untersuchungsraumes abbilden zu koénnen, wurde die Fernverkehrsverflech-
tungsmatrix durch die Entwicklung infolge regionaler Veranderungen erganzt und die
Aufteilung der méglichen Quell- und Zielbezirke weiter verfeinert. Dazu wurden Daten
zur Bevodlkerungsentwicklung sowie Informationen zur Bauleitplanung der Stadte im
Untersuchungsraum herangezogen.

Fur die Prognose wurde das Netzmodell um die laufenden und fest disponierten Vor-
haben des Bundesverkehrswegeplans 2030 (BVWP 2030: MaRnahmen des vordringli-
chen Bedarfs) erganzt.

Auf diesen Grundlagen wurde eine Modellprognose zur Untersuchung der Auswirkun-
gen der geplanten MalRnahme erarbeitet.

Eingesetzte Verfahren

Zur Ermittlung der Belastungsanderungen im Strallennetz wurden Modellrechnungen
durchgefuhrt, die auf nachvollziehbaren und reproduzierbaren Algorithmen beruhen.
Aufgrund der Komplexitat der gleichzeitig zu berlcksichtigenden Entscheidungsablaufe
bieten sich computergestutzte Verfahren an.

Wahrend sich die dazu verfugbaren Verfahren hinsichtlich der mathematischen und
modellmaRigen Bearbeitung weniger gravierend unterscheiden, ist dies bei den Funkti-
onalitdten der Prasentation und Plausibilitdtsprifung anders. Das von unserem Unter-

Verkehrsuntersuchung B 51 Minster — Minster/Handorf - Telgte



m November 2018
LT M Tes y

, eyl Seite 3 (54)
VERKEHRSCONSULT GiiEH

nehmen eingesetzte Produkt VISUM ist in der Bundesrepublik Deutschland weit ver-
breitet.

Zudem lassen sich die ermittelten Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung direkt in die
Bewertung Uberfihren. Die Bewertungsergebnisse ermdglichen gleichzeitig eine ein-
gehende Plausibilitatsprifung der Verkehrsmengen und -strome.

Fur die Modellprognose bis 2030 wurde ein Verfahren eingesetzt, das einerseits auf
der Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungsmatrix aufbaut, anderer-
seits aber auch die kleinrdumige Entwicklung im Untersuchungsgebiet Uber die Veran-
derung der zugrunde liegenden Strukturdaten bertcksichtigt.

Verkehrsuntersuchung B 51 Minster — Minster/Handorf - Telgte
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Grundlagen

Verkehrserhebungen

Die Verkehrsuntersuchung basiert auf folgenden Datengrundlagen:

eigene Knotenstromzahlungen am 14.09.2017 Uber 2 mal 4 Stunden (06:00 bis
10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr)

Ergebnisse der Dauerzahlstellen
Ergebnisse des Verkehrsmonitorings NRW

Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung 2015

Die Knotenstromzahlungen wurden im Vor- und Nachmittagsverkehr an den folgenden
Knotenpunkten einschliellich Differenzierung der Fahrzeugarten erfasst und anschlie-
Rend fur die Verwendung im Verkehrsmodell aufbereitet.

KP 1: Warendorfer Str. / Umgehungsstr.
KP 2: B51 / Werse
KP 3: B51 / Pleisermiihlenweg / Hugerlandshofweg

KP 4: B51 / Wersetimpen

KP 5: B51 Warendorfer Str. / K16 Alter Muhlenweg / Handorfer Str.
KP 6: B51 / Korberheide

KP 7: B51 Warendorfer Str. / K44 Lutzowstr.

KP 8: B51 / Am Jagerhaus / Galgheide

KP 9: B51 / Lauheider Str.

KP 10: B51 / Am Jagerhaus / Galgheide

KP 11: B51 / Kiebitzpohl

KP 12: B51 / Munstertor / Hans-Geiger-Stralle

KP 13: Dorbaumstr. / Borggreveweg / Hobbeltstr.

KP 14: Hobbeltstr. / Kotterstr.

KP 15: Hobbeltstr. / Handorfer Str. / Prébstingstr.

KP 16: Lauheide / Friedhofsallee

KP 17: Lauheider Str. / Kétterstr.

KP 18: Kiebitzpohl

KP 19: Dyckburgstr. / Wersebeckmannsweg

KP 20: Wersebeckmannsweg

KP 21: Pleistermiihlenweg / Prozessionsweg / Reetbusch

KP 22+23: Prozessionsweg / Mondstr.

Verkehrsuntersuchung B 51 Minster — Minster/Handorf - Telgte
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e KP 24: Pleistermihlenweg / Mondstr.
o KP 25: Am Jagerhaus / Wdoste
Die oben genannten Zahlstellen sind in Abbildung 1 dargestellit.

In ANHANG A sind die zugehdrigen Ergebnisse der eigenen Erhebungen dokumen-
tiert.

Abbildung 1: Zahlstellenlage (Karte GoogleMaps)

Dauerzihlstellen

Ergebnisse von Dauerzahlstellen liegen meist aus unterschiedlichen Jahren vor. Daher
kénnen mit ihnen Entwicklungsraten zwischen Vergleichsjahren gebildet werden. Da
zum Zeitpunkt der Berechnungen noch nicht alle Dauerzahistellen bereits Ergebnisse
fur das Jahr 2017 aufwiesen, mussten auch Dauerzahlistellen auf das Bezugsjahr
hochgerechnet werden.

Die betroffenen Zahlstellen auf Autobahnen wurden anhand von Veranderungsraten
benachbarter Dauerzahlstellen auf derselben Autobahn hochgerechnet. Dazu wurden
die zum Zeitpunkt der Bearbeitung aktuell vorliegenden Teilkollektive des Analysejah-
res (bis einschliellich September) verwendet.

Innerhalb des Planungsraumes liegt eine Dauerzahlistelle auf der B 51 (ZSt 5330). Die-
se wurde flr die Hochrechnung der Zahlstellen in der Umgebung herangezogen.

Verkehrsmonitoring-Zahlstellen (Leitpfosten- bzw. Kastenzédhlgerate)

Ein Teil der SVZ-Zahlstellen des Landes werden nicht im SVZ-Zahljahr, sondern in ei-
nem rollierenden System in verschiedenen Zahljahren erhoben. Damit liegen im Unter-

Verkehrsuntersuchung B 51 Minster — Munster/Handorf - Telgte
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suchungsbereich Zahlungen aus den Jahren 2016 und 2017 vor. Letztere wurden di-
rekt auf DTV-Werte hochgerechnet und verwendet. Zahlungen aus dem Vorjahr wur-
den anhand der Veranderungsrate der Dauerzahlistelle 5330 auf der B 51 auf das Ana-
lysejahr umgerechnet.

SVZ-Zahistellen

Die Entwicklungsraten der Dauerzahlstellen sind im Untersuchungsraum fiir Bundes-
strallen uneinheitlich. Im Mittel bleiben sie weitgehend unverandert, der SV-Verkehr
nimmt leicht ab. Fir Landesstralien liegen im betrachteten Raum keine Dauerzahistel-
lenergebnisse vor. Daher wurden fiir die Zahlstellen auf Bundes- und Landesstrallen,
die letztmalig Uber Ergebnisse aus dem Jahr 2015 verfligten, diese Ergebnisse unver-
andert Gbernommen. Fir den SV-Verkehr stellt dies eine Annahme auf der sicheren
Seite dar.

In der weiteren Umgebung des betrachteten Netzes wurden die SVZ-Werte unveran-
dert Ubernommen, da fiir die Modellierung dort nur die GréRenordnung der Verkehrs-
belastung bendtigt werden.

Netzdefinition

Fur die Detailuntersuchung wurde das Gebiet um die B 51 herum feinmaschig nachge-
bildet. Mit zunehmender Entfernung zum Untersuchungsgegenstand wurde die Model-
lierung weniger feinteilig vorgenommen. Letztlich wurde das Gebiet bis zur A 2 im Si-
den, im Westen bis zur A 1 und im Norden bis Osnabriick sowie im Osten zur A 33
modelliert. Der engere Untersuchungsraum umfasst das in Abbildung 2 dargestellte
Netz. Berucksichtigt wurde das klassifizierte Strallennetz im Zusammenhang mit wich-
tigen kommunalen Straflenverbindungen.

~ ¥

N
\ T

Abbildung 2: Analysenetz (Quelle: NWSIB-online; StraRen.NRW)

Verkehrsuntersuchung B 51 Minster — Minster/Handorf - Telgte



m November 2018
LT M Tes y

, preneelt- e Seite 7 (54)
VERKEHRSCONSULT GiiEH

2.3 Validierung des Verkehrsmodells

Ablauf

Zum Aufbau des Verkehrsmodells wurde zunachst eine Nachfragematrix auf Basis der
verfugbaren Datengrundlagen (BVWP-Matrix, Verkehrsmengen der Querschnitte an
den Begrenzungen des Untersuchungsraumes, Strukturdaten im Untersuchungsraum)
ermittelt. Im Rahmen der Kalibrierung des Netzmodells wurden die verschiedenen Pa-
rameter so lange angepasst, bis die Verkehrsmengen im Analysemodell bestmdéglich
mit den verfugbaren Zahlergebnissen ubereinstimmten. Dieses Netz bildet die Grund-
lage fir die weiteren Bearbeitungsschritte.

Vorgehen

Die zur Kalibrierung des Verkehrsmodells verfligbaren Daten stammen wie im vorste-
henden Abschnitt beschrieben aus verschiedenen Jahren und wurden auf das einheit-
liche Bezugsjahr 2017 umgerechnet. Um die Genauigkeit des Modells zu prifen, wer-
den die Modellwerte den tatsachlichen Zahlwerten gegenubergestellt. Dabei muss je-
doch die Belastbarkeit der verfligbaren Zahldaten mit berticksichtigt werden.

Zur Uberpriifung der Genauigkeit der Modellwerte im Vergleich zur Realitat eignet sich
der GEH-Wert, der das Fehlermalt zwischen Modellwert und realem Wert beschreibt.
Dieser berechnet sich wie folgt:

_ 2 mit £ = Modellwert
GEH = |[2E-V)
E+V V = realer Wert (aus Z&hlung)

Um die geforderten Anforderungen an die Genauigkeit zu erreichen, missen 85 % der
verfigbaren Vergleichswerte einen GEH-Wert <5 aufweisen. 15 % der Werte dirfen
<10 sein.

Stundliche Verkehrsstarken kdnnen vereinfacht mit dem Faktor 0,1 aus dem Tageswert
abgeleitet werden.? Dieser explizite Hinweis zur Umlegung von Tageswerten im Rah-
men des GEH-Nachweises fehlt im Teil S des HBS, wurde jedoch auch fiir die Berech-
nung der GEH-Werte der Stadtstralien angewendet.

Im Ergebnis wurde das Modell so kalibriert, dass die Anforderungen an die GEH-Werte
sowohl fur den Gesamt- als auch fur den Schwerverkehr eingehalten werden. Damit
stellt das vorliegende Modell eine valide Grundlage fiir die weiteren Untersuchungen
dar. Die Dokumentation der Prifung der GEH-Werte ist im ANHANG B dokumentiert.

Das so entwickelte Verkehrsmodell stellt die Grundlage fir die Uberpriifung der Leis-
tungsfahigkeit der Strecke sowie der Berechnung der Prognose dar.

1

2

Anforderungen an makroskopische Verkehrsmodelle entsprechend den Technischen Vertragsbe-
dingungen fur Verkehrsuntersuchungen (TVB-Verkehrsuntersuchung), Ausgabe 2012, Landesbe-
trieb Strallenbau NRW

Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS), Teil L — Landstra3en, Ausgabe
2015, Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (FGSV)

Verkehrsuntersuchung B 51 Minster — Minster/Handorf - Telgte
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2.4 Verkehrssituation Analyse 2017

Aus diesen Informationen wurde die Verkehrssituation 2017 im Verkehrsmodell abge-
bildet. Dargestellt sind die DTV-Belastungen (durchschnittlicher taglicher Verkehr aller
Tage eines Jahres) pro Querschnitt. Die Werte sind auf 500 Kfz/d gerundet. Werte un-
ter 500 Kfz/d sind zahlenmaRig nicht ausgewiesen. Das Analysenetz ist in Abbildung 3
fur den Gesamtverkehr dargestellt.

L 585

Verkehrsuntersuchung B 51 - Miinster/Handorf - Telgte

Analysenetz 2017
Bearberter: DTV-Vierkehrsconsult Genbi

Stand 13.03. 2018

DTV [Kfz/24h]

Abbildung 3: Verkehrsstarken Analyse 2017, Gesamtverkehr

Verkehrsuntersuchung B 51 Minster — Munster/Handorf - Telgte
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In Abbildung 4 ist die Analysebelastung fir den Schwerverkehr (SV > 3,5 t) dargestellt.
Zum Schwerverkehr zahlen hier folgende Fahrzeugarten:

e Busse
e Lkw mit zulassigem Gesamtgewicht Gber 3,5 t mit und ohne Anhanger

e Sattelzige

(053]

L 585

Verkehrsuntersuchung B 51 - Minster/Handorf - Telgte

Analysenetz 2017
Bearbaiter: OTV-Varkehrsconsut GrmbH

Stand: 13.03 2018

DTV-SV [Fz/24h]

~ /! o =]
S
N 1 W i)
N =
~ | 3

Abbildung 4: Verkehrsstarken Analyse 2017, Schwerverkehr
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Die Werte fir den Schwerverkehr sind auf 50 SV-Fahrten/d jeweils fiir die Gesamt-
querschnitte gerundet dargestellt. Werte unter 50 SV-Fahrten/d sind zahlenmaRig nicht
ausgewiesen.

Ostlich des Knotenpunktes B 51 / L 843 wurde wahrend der Zahlung eine Verkehrs-
starke von 24.500 Kfz/d ermittelt. Im weiteren Verlauf der B 51 in Richtung Telgte be-
trug die Belastung auf Hohe der Werse 25.000 Kfz/d und vor Telgte noch 18.500 Kfz/d.

Die entsprechenden SV-Belastungen betragen 6stlich des Knotenpunktes und auf Ho-
he der Werse 1.450 Fz/d und vor Telgte 1.250 Fz/d.

Verkehrsuntersuchung B 51 Minster — Minster/Handorf - Telgte
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Verkehrsprognose

Allgemeine Entwicklungen

Fur Prognosen bis zum Jahr 2030 sind verschiedene Datenquellen nutzbar. Da eine
einheitliche und verbindliche Prognose fiur einzelne Regionen in Deutschland nicht
existiert, muss fur jede Fragestellung erneut eine Prognose auf der Basis bestehender
Eckwerte erstellt werden.

Fur die hier vorliegende Aufgabenstellung wurde die Prognose der deutschlandweiten
Verkehrsverflechtungen 2030° als Grundlage verwendet. Hierin sind insbesondere die
uberregionalen Verkehre enthalten, die im Untersuchungsraum im Wesentlichen fur die
Bundesautobahnen sowie deren Anschlussstrecken relevant sind. Die Zelleinteilung
dieser Verflechtungsmatrix liegt auf Kreisebene vor, daher war fir das nachgeordnete
Strallennetz eine zusatzliche Verfeinerung der Verkehrszelleneinteilung und damit
auch eine Erganzung der Prognose auf Basis von Strukturmerkmalen, wie die Entwick-
lung der allgemeinen Fahrleistung sowie der Bevdlkerung im Untersuchungsraum, er-
forderlich.

Die Informationen aus der Verkehrsverflechtungsmatrix liegen getrennt fiir den Perso-
nen und Guterverkehr vor. Beim Personenverkehr werden die Personenfahrten pro
Jahr, getrennt nach sechs Fahrtzweckgruppen, zwischen den Kreisen ausgewiesen.
Um diese Informationen nutzen zu kdnnen, war eine Umrechnung der Personenfahrten
in MIV-Fahrten (motorisierter Individualverkehr) Gber den Besetzungsgrad erforderlich.
Dafir wurden die in nachstehender Tabelle 1 enthaltenen Faktoren verwendet.

Fahrtzweck Pkw-Besetzungsgrad

Beruf 1,1
Ausbildung 1,3
Einkauf 1,4
Geschaft 1,1
Urlaub 2,6
Privat, Verwandten-/Bekannten- 17
besuch, Wochenendpendler ’

Tabelle 1: Besetzungsgrad im MIV getrennt nach Fahrtzwecken
eigene Zusammenstellung aus den Quellen # und °

Fir den Guterverkehr enthalt die Verflechtungsmatrix 2030 Informationen hinsichtlich
der Verkehrstrager (Bahn, Lkw, Binnenschiff) und dem zugehorigen Transportaufkom-
men in Tonnen je Jahr zwischen den einzelnen Verkehrszellen. Im vorliegenden Pro-

3 Verkehrsverflechtungsprognose 2030, FE-Nr. 96.0981/2011, Abruf der zugehorigen Verflech-
tungsmatrizen beim DLR in Berlin
4 Mobilitat in Deutschland 2008

5 Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeu-
gung, Heft 42 — 2000, Hessische Strallen- u. Verkehrsverwaltung

Verkehrsuntersuchung B 51 Minster — Minster/Handorf - Telgte
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jekt wurden daraus die Fahrten der Lkw im Fernverkehr ermittelt, wobei von einer
durchschnittlichen Nutzlast von rund 12 t je Lkw-Fahrt® ausgegangen wurde.

Zusatzlich zu den Informationen aus der Verflechtungsmatrix, wurden die Erkenntnisse
der aktuellen Shell-Pkw-Szenarien’ fir die Prognose herangezogen.

Das Verkehrsaufkommen wird durch verschiedene Faktoren bestimmt. Die wichtigsten
davon sind:

e Bevdlkerungsentwicklung
e Kfz-Bestand

e Fahrleistung

Fir diese Faktoren werden in verschiedenen Quellen Daten fiir 2016 bis 2030 benannt,
so dass die Ermittlung von Veranderungsraten vorgenommen werden konnte.

Bevolkerungsentwicklung

Fir den vorliegenden Untersuchungsraum wurde die Bevdlkerungsentwicklung der
Region betrachtet. In Tabelle 2 ist die prognostizierte Bevoélkerungsentwicklung der je-
weiligen Verwaltungseinheiten dargestellt.

Bezirk 2017 2030 | 2030 in %'

Nordrhein-Westfalen 17.655.840 | 17.708.908 100,3
Minster, Regierungsbezirk 2.579.560 2.557.952 99,2
Miinster, krfr. Stadt 310.428 338.958 109,2
Warendorf, Kreis 272.919 270.040 98,9
Detmold, Regierungsbezirk 2.024.481 1.995.657 98,6
Bielefeld, krfr. Stadt 331.665 338.326 102,0
Arnsberg, Regierungsbezirk 3.536.321 3.423.099 96,8
Hamm, krfr. Stadt 177.155 177.990 100,5

1 Prozentangabe bezogen auf Daten 2017 (= 100 %)
Stand: 26.03.2018

Tabelle 2: Entwicklung der Einwohnerzahlen, Quellen siehe®

Wie die Zahlen der Tabelle 2 zeigen, ist die Bevolkerungsentwicklung im betrachteten
Raum bis 2030 in einigen Gebieten rucklaufig. Die Abnahmen liegen zwischen - 3,2 %
im Regierungsbezirk Arnsberg und - 0,8 % im Regierungsbezirk Munster. Zunahmen
sind im Wesentlichen im Bereich der Stadte Bielefeld und Munster zu erwarten.

Kfz-Bestand und Fahrleistung

Die Prognose des Kfz-Bestandes kann den Shell-Pkw-Szenarien (siehe 7) entnommen
werden. Danach steigt der Pkw-Bestand, der im Jahr 2015 rund 44 Mio. Pkw betrug,
zunachst an und sinkt dann wieder auf etwa den gleichen Wert im Jahr 2030. Diese

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt, ,Verkehr deutscher Lastkraftfahrzeuge® Jahr 2014 im Uberblick,

www.kba.de, Stand 21.12.2015

Shell Pkw-Szenarien bis 2040 Fakten, Trends und Perspektiven fiir Auto-Mobilitat, Hrsg.: Shell

Deutschland Oil GmbH, Hamburg 2014

Landesbetrieb fiir Information und Technik NRW (Stand: 26.03.2018): Bevélkerungsvorausberech-

nungen 2014 bis 2040

Verkehrsuntersuchung B 51 Minster — Minster/Handorf - Telgte
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Veranderungen spiegeln sich aufgrund der Kostenentwicklung fur Treibstoff aber nur
begrenzt in der Entwicklung der Fahrleistung wider.

Die Fahrleistung fur Pkw von rund 628 Mrd. km pro Jahr in 2017 stagniert zunachst
und fallt dann auf 625 Mrd. km pro Jahr im Jahr 2020 und auf 610 Mrd. km pro Jahr in
2030 zurlick (siehe 7). Dieser leichte Riickgang wird durch die in Deutschland ricklau-
fige Bevolkerungsentwicklung begrindet.

Im Guterverkehr sind die erwarteten Entwicklungen deutlich starker. Laut Shell-Lkw-
Studie® steigt die Giiterverkehrsleistung von 670 Mrd. Tonnenkilometer im Jahr 2008
auf uber 1.000 Mrd. Tonnenkilometer im Jahr 2030 an. Dabei wird von einer Steige-
rung des Anteils des Stralenguterverkehrs am gesamten Transportaufkommen von
69,2 % in 2008 auf uber 70 % im Jahr 2030 ausgegangen.

Neben diesen allgemeinen Informationen wurden fir die Entwicklung des Schwer-
verkehrs vor allem die Steigerungsraten der Matrix des DLR® herangezogen. Die hie-
raus verflgbaren Veranderungsfaktoren wurden den Strecken und Bezirken des Netz-
modells entsprechend ihrer verkehrlichen Bedeutung zugeordnet.

Kleinraumige Entwicklungen im Untersuchungsraum

Neben den allgemeinen Entwicklungstendenzen im weiteren Untersuchungsraum, die
im vorstehenden Abschnitt erlautert wurden, wurden die Auswirkungen auf die verkehr-
lichen Verhaltnisse aufgrund von strukturellen Veranderungen im engeren Untersu-
chungsraum aus der Bauleitplanung, wie nachfolgend beschrieben, in die Prognose
einbezogen. Dazu wurden entsprechende Informationen Uber Lage, Grélke und Nut-
zung von geplanten Entwicklungsgebieten bei den Stadten Miinster, Telgte, Warendorf
und Gutersloh eingeholt. AnschlieRend wurde die Verkehrserzeugung dieser neuen
Flachen anhand allgemeingiltiger Annahmen’ abgeschatzt. Die Anteile, die die allge-
meine Verkehrsentwicklung Uberstiegen, wurden zusatzlich in die Verkehrsprognose
einbezogen.

Prognose 2030

Fuhrt man die oben beschriebenen unterschiedlichen Faktoren und Erkenntnisse zu-
sammen, ergeben sich flr die betrachtete Region die in Tabelle 3 ausgewiesenen Ver-
anderungsraten in den Fahrleistungen.

Durch eine steigende Bevolkerungsentwicklung ist ebenfalls mit einer Steigerung der
Fahrleistungen in Minster (+8,8 %) zu rechnen. In den Ubrigen Kreisen nimmt die
Fahrleistung aufgrund der unterschiedlichen Bevdlkerungsentwicklung sowohl zu als
auch ab.

9 Shell Lkw-Studie Fakten, Trends und Perspektiven im StraRenglterverkehr bis 2030, Hrsg.: Shell
Deutschland Oil GmbH, Hamburg 2010
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Bezirk 2017 2030

Nordrhein-Westfalen 100,0% 99,9%
Munster, Regierungsbezirk 100,0% 98,8%
Munster, krfr. Stadt 100,0% 108,8%
Warendorf, Kreis 100,0% 98,6%
Detmold, Regierungsbezirk 100,0% 98,2%
Bielefeld, krfr. Stadt 100,0% 101,6%
Arnsberg, Regierungsbezirk 100,0% 96,4%
Hamm, krfr. Stadt 100,0% 100,1%

Tabelle 3: Fahrleistungsentwicklung im Untersuchungsraum

Zur Umsetzung dieser Fahrleistungsédnderungen in Verkehrsmodellen werden den un-
terschiedlichen Netzbereichen verschiedene Bedeutungen fiir den lokalen, regionalen
und Uberregionalen Verkehr zugeordnet. Wahrend der Verkehr auf den stadtischen,
Landes- und KreisstralRen Uberwiegend dem lokalen bzw. regionalen Verkehr zuzuord-
nen ist, ist beispielsweise auf der A 2 oder im Bundesstrallennetz der Anteil grofl3ru-
miger Verkehre hoher.

Unter Beachtung dieser verschiedenen Einflussfaktoren und Entwicklungen werden al-
le Quelle-Ziel-Relationen der Fahrtenmatrix einzeln an die Steigerungsraten angepasst
(Steigerungsfaktorenmodell nach Lohse)'™. In der Summe aller Fahrten kann anschlie-
Rend die Gesamtsteigerung des Verkehrs im betrachteten Raum ermittelt werden.

Insgesamt ist am Kordon um den dargestellten Untersuchungsraum eine Verkehrszu-
nahme um 8,7%-Punkte zu erwarten, der zu einem grof3en Teil aus den Verkehrszu-
nahmen auf den Autobahnen ergibt. Lasst man diese unberucksichtigt, ist mit einer
Steigerung um 4,0%-Punkte zu rechnen. Im Schwerverkehr (SV) ist eine etwas hohere
Steigerung zu erwarten. Insgesamt nimmt der Schwerverkehr um 11,2%-Punkte zu,
wobei die Entwicklung auf Autobahnen und Landstral3en ahnlich hoch erwartet wird.

Im Schienenverkehr wird eine Taktverdopplung der RM 67 ,Der Warendorfer unter-
stellt. Der dann angebotene Halbstundentakt wird auch zu einer Verlagerung von Fahr-
ten des MIV auf die Bahn fuhren. Der Zweckverband SPNV Munsterland hat im Be-
stand 2016 fur die Bahnstrecke zwischen Munster und Telgte im Querschnitt 2.460
Fahrgaste pro 24h erhoben. Fur das Jahr 2030 wird die Annahme getroffen, dass keine
Verdopplung der Fahrgastzahlen stattfindet, sondern nur eine Erhdhung der Fahrgast-
zahlen um ca. 75% erreicht wird. Vereinfachend wird angenommen, dass diese 75%
auf der Relation Munster-Telgte zukunftig nicht mehr die B 51 nutzen. Dadurch ergibt
sich eine Reduzierung der Prognose-Fahrtenmatrix um 1.980 Fahrten/Tag. Die Fahrt-
beziehungen zwischen den Zellen im Stadtgebiet Mlnster und im Stadtgebiet Telgte
wurden um diese Anzahl proportional abgemindert.

10 Siehe: ,Grundlagen der StraRenverkehrstechnik und der Verkehrsplanung® Band 1 und 2, Werner
Schnabel, Dieter Lohse, 3. vollstandig Uberarbeitete Auflage, Beuth-Verlag, 2011
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Prognosevarianten

Entsprechend dem Planungsansatz wird zunachst der ,Prognose-Nullfall“ mit den vor-
gesehenen Malinahmen, die bis 2030 realisiert sein sollen, unter Prognosever-
kehr 2030 berechnet. Dazu zahlt im naheren Planungsraum der Ausbau der A 1 und
die Ortsumgehung Mdunster. Ebenfalls wurden die Ortsumgehungen Beelen, Waren-
dorf, Hamm, Herzebrock/Clarholz, Harsewinkel, Ennigerloh-Westkirchen, Beckum-
Neubeckum, Ahlen und Bad Iburg berticksichtigt. Auch der Ausbau der A 30, der A 33
und der B 61 bei Gutersloh sind fiir den ,Prognose-Nullfall“ beachtet worden.

AnschlieRend wird der Umbau der B 51 zwischen Muinster und Telgte als ,Planfall®
nachgebildet. So wird ein direkter Vergleich zwischen Nullfall und Planfall ermdglicht.

Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall oder Vergleichsfall basiert auf dem kalibrierten Analysenetz.
Daruber hinaus wurden fur das Jahr 2030 die o.g. Netzerganzungen unterstellt. Durch
die Verdichtung des Bahntakts werden die Knotenpunkte auf der B 51 im Prognose
Nullfall beeinflusst. Es wird angenommen, dass sich die mittlere Wartezeit an den Kno-
tenpunkten durch die Schrankenschliel3zeit um 3 Minuten/Stunde erhéht. Somit wur-
den die Wartezeiten der Abbiegestrome, die die Bahnlinie queren missen, um 5% er-
hoht.

In Abbildung 5 und Abbildung 6 sind die daraus resultierenden prognostizierten Ge-
samtverkehrsstarken sowie die Verkehrsstarken des SV fir das Jahr 2030 dargestellt.
Auch hier sind die Werte im Gesamtverkehr auf 500 Kfz/d und im SV auf 50 Fz/d ge-
rundet.

Im Kfz-Verkehr ergeben sich durch die Verbindung der dann vierstreifigen B 51 mit der
B 481 deutliche Verlagerungen im Nord-Sid-Verkehr. Auf der B 51 erhoht sich die
Verkehrsmenge lediglich um bis zu 500 Kfz/d. Dies ist mit dem bereits in der Analyse
hochausgelasteten Kapazitdten begrindet. Die Anbindung von Handorf an die B 51
wird um rund 2.500 Kfz/d entlastet, wahrend die Anbindung tUber die K 7 an die B 481
entsprechend starker genutzt wird.

Die SV-Belastungen verandern sich starker und erhéhen sich fast Gberall im Netz. Auf
der B 51 erhdht sich die SV-Belastung um rund 450 Fz/d im Bereich Handorf und rund
100 Fz/d am Stadtrand von Telgte. Die durchgehende Verbindung B 51 — B 481 fuhrt
auf dieser Achse zu zuséatzlichen Steigerungen. Entsprechende Abnahmen sind in den
Zufahrten von Handorf in die norddstlichen Stadtteile von Minster festzustellen.

Verkehrsuntersuchung B 51 Minster — Minster/Handorf - Telgte
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Verkehrsuntersuchung B 51 - Minster/Handorf - Telgte

Prognose Nullfall 2030
Bearbeiter: DTV-Verkehrscansult GmbH

Stang 15.05.2018

DTV [Kfz/24h]

Abbildung 5: Verkehrsstarken Prognose-Nullfall 2030, Gesamtverkehr (Vergleichsfall)
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Verkehrsuntersuchung B 51 - Minster/Handorf - Telgte

Prognose Nullfall 2030

Bearbeiter: DTV-Verkehrsconsull GmbH

Stand: 16.06 2018

DTV-SV [Fz/24h]

Abbildung 6: Verkehrsstarken Prognose-Nullfall 2030, Schwerverkehr (Vergleichsfall)
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Prognose-Planfille

In den Prognose-Planfallen ist (bis auf Planfall 5) der 4-streifige Ausbau der B 51 von
Minster bis Telgte enthalten. Ebenso werden einheitlich alle bestehenden Zufahrten
und Einmindungen in die heutige B 51 geschlossen. Fur den langsamen Verkehr wird
sudlich der B 51 eine Parallelverbindung hergestellt, die zum Teil Uber bestehende
Verbindungen gebildet wird und um neue Verbindungen erganzt wird. Die Planfalle un-
terscheiden sich im Wesentlichen durch unterschiedliche Knotenformen und Anzahlen.
In Tabelle 4 ist eine tabellarische Zusammenstellung der Planfalle dargestellt.

Planfall B 51 vierstreifig Kngtenpupkt Knotenpunkt Kpotenpunkt Knoter)punkt Kpotenpunkt
Pleistermiihlenweg |Handorfer Str. (K 16) |Lutzowstr. (K 44) |Lauheider Str. |Jéagerhaus
1 Munster - Telgte ohne Anschluss Parallelrampen ohne Anschluss entfallt Parallelrampen
2 Minster - Telgte ohne Anschluss Parallelrampen mit Anschluss LSA |entfallt Parallelrampen
3 Munster - Telgte Parallelrampen Parallelrampen ohne Anschluss entfallt Parallelrampen
4 Munster - Telgte Parallelrampen Parallelrampen mit Anschluss LSA |entfallt Parallelrampen
5 Munster - Liitzowstr. |ohne Anschluss Parallelrampen mit Anschluss LSA |Bestand Bestand

Tabelle 4: Planungsvarianten

Prognose-Planfall 1

Im Planfall 1 steigt durch den vollstandigen 4-streifigen Ausbau der B 51n zwischen
Minster und Telgte die Belastung im Kfz-Verkehr auf 33.500 Kfz/d (+8.500 Kfz/d) im
Westteil und auf 24.500 Kfz/d (+6.000 Kfz/d) vor Telgte. Auch die Anbindung von Han-
dorf an die B 51n wird deutlich héher belastet (+3.500 Kfz/d), die Anbindung Uber die
K 7 wird dagegen um rund 2.500 Kfz/d entlastet. Durch den Entfall der Anbindung der
Lutzowstralie erhdhen sich die Verkehre um Handorf.

Im Schwerverkehr steigen die Verkehrsmengen im Westteil der B 51n um bis zu 400
Fz/d, vor Telgte um 450 Fz/d. Nennenswerte Entlastungen der Sudmiuhlenstr. (K 7)
zwischen Handorf und Minster treten im Schwerverkehr nicht auf, die Zufahrt zur
B 51n wird mit rund 150 Fz/d zusatzlich belastet.

In Abbildung 7 und Abbildung 8 sind die prognostizierten Verkehrsmengen fiir den Ge-
samt- und Schwerverkehr flr das Jahr 2030 dargestellt. Auch hier sind die Werte im
Gesamtverkehr auf 500 Kfz/d und im SV auf 50 Fz/d gerundet.
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Verkehrsuntersuchung B 51 - Minster/Handorf - Telgte

Prognose-Planfall 1
Bearbedter: DTV-Verkehrsconsult GmbH

DTV [Kfz/24h]
Stand. 12.06.2018

Abbildung 7: Verkehrsstarken Prognose-Planfall 1, Gesamtverkehr
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L 585
- Minster/Handorf - Telgte

Verkehrsuntersuchung B 51
Prognose-Planfall 1
Bearbeiter: DTV-Verkehrsconsult Gmb

DTV-SV [Fz/24h]
Stand: 12.08.2018
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Abbildung 8: Verkehrsstarken Prognose-Planfall 1, Schwerverkehr

4.2.2 Prognose-Planfall 2

Im Gegensatz zu Planfall 1 wird die Lutzowstral’e zusatzlich mit einem einhiftigen An-
schluss im Nordwestsektor mit LSA angebunden. Durch den zusatzlichen Anschluss
an die B 51n verandern sich die Belastungen im Westteil der B 51n nicht. Ostlich des
Anschlusses der Lutzowstral3e liegt die Belastung aufgrund des zusatzlichen Knoten-
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punktes im Streckenverlauf geringfiigig niedriger, kurz vor Telgte ist der Unterschied
geringer als die Rundungsgenauigkeit. Durch den gegentber Planfall 1 zusatzlichen
Anschluss mit LSA sinkt die Belastung an der Handorfer Stral3e um rund 2.500 Kfz/d.
Ebenso wird die dstliche Umfahrung von Handorf um rund 1.000 bis 2.000 Kfz/d weni-
ger belastet. Der Anschluss Litzowstrale wird mit rund 3.500 Kfz/d belastet.

Im Schwerverkehr reduziert sich die Belastung aufgrund des gegeniber Planfall 1 zu-
satzlichen Knotenpunktes mit LSA im gesamten Streckenzug um rund 200 Fz/d. Der
Anschluss Lutzowstrale wird von rund 150 Fz/d genutzt, der Anschluss Handorfer
StralRe in gleicher Hohe entlastet. Die 6stliche Umfahrung von Handorf wird zwischen
50 und 100 Fz/d weniger belastet.

In Abbildung 9 und Abbildung 10 sind die prognostizierten Verkehrsmengen fur den
Gesamt- und Schwerverkehr fir das Jahr 2030 dargestellt. Auch hier sind die Werte im
Gesamtverkehr auf 500 Kfz/d und im SV auf 50 Fz/d gerundet.
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, Gesamtverkehr

Abbildung 9: Verkehrsstarken Prognose-Planfall 2
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Verkehrsuntersuchung B 51 - Miinster/Handorf - Telgte

Prognose-Planfall 2
Bearbeiter DTV-Verkehrsconsult GmbH

Stand 29.06 2018

DTV-SV [Fz/24h)
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Abbildung 10: Verkehrsstarken Prognose-Planfall 2, Schwerverkehr

4.2.3 Prognose-Planfall 3

Im Gegensatz zu Planfall 1 wird statt des vollwertigen Anschlusses Lutzowstralle zu-
satzlich der Pleistermihlenweg mit Parallelrampen auf der Nordseite der B 51n ange-
bunden. Damit gibt es keine Mdglichkeit hier aus Minster kommend auszufahren oder
in Fahrtrichtung Telgte aufzufahren. Durch diese Variante bleibt die Belastung gegen-
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Uber Planfall 1 westlich des Pleistermihlenweges im Rahmen der Rundungsgenauig-
keit unverandert, zwischen diesem ,Halbanschluss® und dem Anschluss Handorfer
Strafe steigt die Belastung geringfligig auf 34.000 Kfz/d (+500 Kfz/d). Ostlich der Han-
dorfer Stral’e sind die Belastungen im Rahmen der Rundungsgenauigkeit gegentber
Planfall 1 unverandert.

Im Schwerverkehr erhdht sich die Belastung aufgrund des gegentber Planfall 1 zusatz-
lichen Knotenpunktes im Westteil des Streckenzuges um rund 50 Fz/d. Vor Telgte ist
die Belastung im Schwerverkehr auf dem Niveau des Planfalles 1. Die Belastung des
Anschlusses Handorfer Stral3e bleibt im Rahmen der Rundungsgenauigkeit unveran-
dert.

In Abbildung 11 und Abbildung 12 sind die prognostizierten Verkehrsmengen fur den
Gesamt- und Schwerverkehr fir das Jahr 2030 dargestellt. Auch hier sind die Werte im
Gesamtverkehr auf 500 Kfz/d und im SV auf 50 Fz/d gerundet.
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Abbildung 11: Verkehrsstarken Prognose-Planfall 3, Gesamtverkehr
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Verkehrsuntersuchung B 51 - Miinster/Handorf - Telgte

Prognose-Planfall 3
Bearbeiter: DTV-Verkehrscongult GrmbH

DTV-SV [Fz/24h]
Stand: 26.06. 2018

Abbildung 12: Verkehrsstarken Prognose-Planfall 3, Schwerverkehr

4.2.4 Prognose-Planfall 4

Im Gegensatz zu Planfall 1 wird in Planfall 4 sowohl der ,Halbanschluss® des Pleister-
muhlenweges auf der noérdlichen Seite der B 51n unterstellt, als auch der Vollan-
schluss der Lutzowstrafle mit LSA. Entlang der B 51n ergeben sich gegenlber Plan-
fall 1 westlich des Pleistermihlenweges keine nennenswerten Veranderungen. Zwi-
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schen dem Halbanschluss und der Handorfer StralRe sowie Ostlich davon erhoht sich
die Belastung um 500 Kfz/d, éstlich der Lutzowstrale liegt die Belastung um rund 500
Kfz/d unter dem Planfall 1 und vor Telgte sind die Belastungen im Rahmen der Run-
dungsgenauigkeit gleich.

Im Schwerverkehr reduziert sich die Belastung aufgrund der gegeniber Planfall 1 ver-
anderten Knotenfolge im gesamten Streckenzug. Im Westteil liegt die Belastung um
rund 150 Fz/d niedriger als in Planfall 1. Zwischen Pleistermuhlenweg und Handorfer
Stralke ist die Belastung um 200 Fz/d niedriger, zwischen Handorfer Strafe und
Lutzowstralle um 250 Fz/d. Im 6stlichen Abschnitt sind die Belastungen um 200 Fz/d
niedriger. Der Anschluss Lutzowstralle wird wie in Planfall 2 von rund 150 Fz/d ge-
nutzt, der Anschluss Handorfer Stral3e in gleicher Héhe entlastet. Die dstliche Umfah-
rung von Handorf wird zwischen 50 und 100 Fz/d weniger belastet.

In Abbildung 13 und Abbildung 14 sind die prognostizierten Verkehrsmengen fur den
Gesamt- und Schwerverkehr fir das Jahr 2030 dargestellt. Auch hier sind die Werte im
Gesamtverkehr auf 500 Kfz/d und im SV auf 50 Fz/d gerundet.
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Abbildung 13: Verkehrsstarken Prognose-Planfall 4, Gesamtverkehr
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Verkehrsuntersuchung B 51 - Minster/Handorf - Telgte

Prognose-Planfall 4
Bearbeiler: DTV Verkehrsconsult GmbH

DTV-SV [Fz/24h]
Stand 28.06.2018

Abbildung 14: Verkehrsstarken Prognose-Planfall 4, Schwerverkehr

4.2.5 Prognose-Planfall 5

In Planfall 5 erfolgt der 4-streifige Ausbau der B 51n nur bis zum Anschluss
Lutzowstralte. Weiter dstlich bleibt die StralRe weitgehend im Bestand erhalten, dies
bezieht sich auch auf den Knotenpunkt Jagerhaus. Der Pleistermihlenweg wird nicht
an die B 51n angeschlossen.
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Im Gegensatz zu Planfall 1 wird die B 51n im Westteil mit rund 2.500 Kfz/d weniger be-
lastet. Zwischen Handorfer Stralde und Litzowstrale ist die Belastung um 3.000 Kfz/d
geringer und Ostlich des Anschlusses Liutzowstralle um 4.500 Kfz/d geringer. Der An-
schluss Liutzowstralte wird mit rund 3.000 Kfz/d, der Anschluss Handorfer Stral’e mit
9.500 Kfz/d belastet. Nur in diesem Planfall liegt die Belastung der parallel neu ge-
schaffenen Verbindung fur den langsamen Verkehr Uber der Darstellungsgrenze von
250 Kfz/d. Auch im Ubrigen dargestellten Netz bestehen leichte Unterschiede im Be-
reich von 500 Kfz/d.

Im Schwerverkehr reduziert sich die Belastung ebenfalls aufgrund des unvollstandigen
Ausbaus gegeniiber Planfall 1 im gesamten Streckenzug. Die Anderungen betragen im
Westteil rund 400 Fz/d, zwischen Handorfer Strale und Litzowstrale 350 Fz/d und im
Ostteil der B 51 wieder 400 Fz/d. Der Anschluss Litzowstrale wird von rund 100 Fz/d
genutzt, der Anschluss Handorfer Stralle von 150 Fz/d weniger als in Planfall 1. Die
Ostliche Umfahrung von Handorf wird zwischen 50 und 100 Fz/d weniger belastet.

In Abbildung 15 und Abbildung 16 sind die prognostizierten Verkehrsmengen fur den
Gesamt- und Schwerverkehr fir das Jahr 2030 dargestellt. Auch hier sind die Werte im
Gesamtverkehr auf 500 Kfz/d und im SV auf 50 Fz/d gerundet.
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Abbildung 15: Verkehrsstarken Prognose-Planfall 5, Gesamtverkehr
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-Planfall 5, Schwerverkehr

Abbildung 16: Verkehrsstarken Prognose
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Leistungsfahigkeit

Zur Uberprifung der Leistungsfahigkeit und zur Bewertung wurde fiir den betroffenen
Streckenabschnitt der B 51 eine Bewertung der Verkehrsqualitdt nach HBS 2015
vorgenommen. Dabei werden die Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von A bis
F unterschieden, die sich fiir den flieRenden Verkehr wie folgt beschreiben lassen:

QSV A: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu nicht
beeintrachtigt. Der Verkehrsfluss ist frei.

QSV B: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nur in gerin-
gem Mal} beeintrachtigt. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

QSV C: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist spurbar beein-
trachtigt. Der Verkehrsfluss ist stabil.

QSV D: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist deutlich beein-
trachtigt. Der Verkehrsfluss ist noch stabil.

QSV E: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu stan-
dig beeintrachtigt. Der Verkehrsfluss ist instabil. Die Grenze der Funktions-
fahigkeit wird erreicht.

QSV F: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist standig beein-
trachtigt. Die Funktionsfahigkeit ist nicht mehr gegeben.

Fur eine ausreichende Leistungsfahigkeit soll die Qualitatsstufe D erreicht werden.

Berechnung der Bemessungsverkehrsstarken

Die Bemessungsverkehrsstarken des Kfz und des SV fir die Strecken und Knoten-
punkte wurden gemaft dem HBS 2015 aus den durchgeflihrten Tageszahlungen ermit-
telt.

Strecken

Fur die Kfz-Bemessungsverkehrsstarke wurden aus den Zahldaten die vier aufeinan-
der folgenden 15-Minuten-Intervalle gewahlt, deren Summe die héchste Verkehrsstar-
ke pro Richtung aufweist. Diese Verkehrsstarke wurde im Anschluss mit einem Korrek-
turfaktor fur den Zahlzeitraum multipliziert. Der bsy (Schwerverkehrsanteil an der Be-
messungsverkehrsstarke) wurde fur die Strecken als Median aus den 5 héchstbelaste-
ten Kfz-Stunden der Erhebung und dem Korrekturfaktor fur den Zahlzeitraum gebildet.

5.1.2 Knotenpunkte

Bei den Knotenpunkten wurde die hdchste Belastung in einem Stundenintervall Gber
den Gesamtknotenpunkt als Spitzenstunde gewahlt und die Abbiegebeziehungen in
dieser Stunde fir die Berechnung der Bemessungsverkehrsstarke verwendet.

" Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen HBS, Teil L LandstraBen, Ausgabe
2015, Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen
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5.1.3 Prognostizierte Bemessungsverkehrsstarke

Fir die Berechnung der Bemessungsverkehrsstarke in den Prognosefallen wurde laut
dem HBS das Verhaltnis der Verkehrsstarke des Verkehrsstroms im Prognosezustand
zu der Verkehrsstarke des Verkehrsstroms im Ausgangszustand, jeweils modellbasiert,
mit der Bemessungsverkehrsstarke des jeweiligen Verkehrsstroms im Ausgangszu-
stand multipliziert.

5.1.4 Korrekturen der Bemessungsverkehrsstarken

5.2
5.21

Da sowohl in den Erhebungsdaten als auch in den modellierten Prognosezustanden an
einzelnen Knotenpunkten Fahrtbeziehungen gar nicht oder nur sehr gering belastet
waren, wurden an diesen Stellen die Werte fur die Leistungsfahigkeitsnachweise han-
disch angepasst. So wurden die DTV-Werte auf mindestens 50 Kfz/d und mindestens
10 SV-Fahrten pro Tag geandert und mit einer Bemessungsverkehrsstarke von min-
destens 10 Kfz-Fahrten und 1 SV-Fahrt gerechnet. Diese Korrektur ergibt sich
dadurch, dass die betroffenen Fahrtbeziehungen nicht gesperrt sind und daher fir die
Leistungsfahigkeitsnachweise eine Belastung anzunehmen ist.

HBS Nachweise
Strecken

In der nachfolgenden Tabelle 5 sind die Ergebnisse der Qualitatsbewertung des Ver-
kehrsablaufs fur die Streckenabschnitte der B 51, getrennt nach Fahrtrichtung, zu-
sammengefasst. Die zugehoérigen Formblatter nach HBS 2015 sind im ANHANG C
enthalten. In den unterschiedlichen Prognosefallen entfallen Knotenpunkte auf der
B 51, fUr die dadurch neu entstandene Strecke zwischen zwei Knotenpunkten wird je-
weils die Bemessungsverkehrsstarke des langeren Streckenabschnitts aus der Analy-
se verwendet. Im Planfall 5 ist die Strecke 4 zwischen Litzowstralle und Lauheider
Stralde in Fahrtrichtung Telgte noch einmal geteilt, da im Verlauf des Abschnitts eine
Spurreduzierung durchgefihrt wird.
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Analyse Munster - Telgte |Telgte - Minster
StraRe [von nach Teilstrecke QSV QsVv
B 51 |Abzw. Warendorfer Str. |Pleistermiihlenweg 1 E E
B 51 |Pleistermihlenweg Handorfer Str. 2 E E
B 51 |Handorfer Str. LutzowstraRe 3 E D
B 51 |Litzowstralle Lauheider Str. 4 E D
B 51 [Lauheider Str. Am Jagerhaus 5 D D
B 51 |Am Jagerhaus Telgte, Miinstertor 6 D D
Prognose-Nulifall Munster - Telgte |Telgte - Minster
StraRe [von nach Teilstrecke QSV QsVv
B 51 |Abzw. Warendorfer Str. |Pleistermiihlenweg 1 E E
B 51 |Pleistermihlenweg Handorfer Str. 2 E E
B 51 [|Handorfer Str. LutzowstraRe 3 E E
B 51 |Litzowstralle Lauheider Str. 4 E E
B 51 |Lauheider Str. Am Jagerhaus 5 D E
B 51 |Am Jagerhaus Telgte, Miinstertor 6 D D
Planfall 1 Muinster - Telgte |Telgte - Miinster
StraRe [von nach Teilstrecke QSV QsVv
B 51 |Abzw. Warendorfer Str. |Handorfer Str. 1+2 B B
B 51 |Handorfer Str. Am Jagerhaus 3+445 B B
B 51 |Am Jagerhaus Telgte, Minstertor 6 B B
Planfall 2 Mdunster - Telgte |Telgte - Miunster
StraRe [von nach Teilstrecke QSV QsVv
B 51 |Abzw. Warendorfer Str. |Handorfer Str. 1+2 B B
B 51 |Handorfer Str. Litzowstrale 3 B B
B 51 |LiUtzowstralle Am Jagerhaus 4+5 B B
B 51 |Am Jagerhaus Telgte, Miinstertor 6 B B
Planfall 3 Muinster - Telgte |Telgte - Miinster
StraRe [von nach Teilstrecke QSV QsVv
B 51 |Abzw. Warendorfer Str. |Pleistermiihlenweg 1 B B
B 51 |Pleistermihlenweg Handorfer Str. 2 B B
B 51 [|Handorfer Str. Am Jagerhaus 3+4+5 B B
B 51 |Am Jagerhaus Telgte, Miinstertor 6 B B
Planfall 4 Muinster - Telgte |Telgte - Minster
StraRe [von nach Teilstrecke QSV Qsv
B 51 |Abzw. Warendorfer Str. |Pleistermiihlenweg 1 B B
B 51 |Pleistermihlenweg Handorfer Str. 2 B B
B 51 [|Handorfer Str. Lutzowstrale 3 B B
B 51 |LutzowstralRe Am Jagerhaus 4+5 B B
B 51 |Am Jagerhaus Telgte, Minstertor 6 B B
Planfall 5 Munster - Telgte |Telgte - Miinster
StraRe [von nach Teilstrecke QSV QsVv
B 51 |Abzw. Warendorfer Str. |Handorfer Str. 1+2 B B
B 51 [|Handorfer Str. LutzowstraRe 3 B B
B 51 |Litzowstralle Lauheider Str. 4.1 ¢ E
4.2 D
B 51 |Lauheider Str. Am Jagerhaus 5 E E
B 51 |Am Jagerhaus Telgte, Minstertor 6 E E

Tabelle 5: Ergebnisse Leistungsfahigkeitsprifung nach HBS 2015; Streckenabschnitte
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Wie die Ergebnisse zeigen, sind die Streckenabschnitte zwischen dem Abzweig Wa-
rendorfer Strae und der Handorfer Stral’e in beiden Fahrtrichtungen bereits heute
nicht ausreichend leistungsfahig. In Fahrtrichtung Telgte sind auch die beiden weiteren
Streckenabschnitte von Handorfer StralRe bis zur Lauheider Stralde bei derzeitiger Be-
lastung und im aktuellen Bauzustand nicht leistungsfahig.

Im Prognose-Nullfall ist nur der letzte untersuchte Streckenabschnitt der B 51 in beiden
Fahrtrichtungen leistungsfahig. Auf den anderen Abschnitten ist von einem instabilen
Verkehrsablauf auszugehen.

Durch den Ausbau der B 51 in den Planfallen 1 bis 4 stellt sich auf den betrachteten
Streckenabschnitten die zweitbeste Qualitatsstufe ein.

Auch im Planfall 5 sind die ausgebauten Teilstrecken leistungsfahig, die nicht ausge-
bauten Abschnitte zwischen Lauheider Stale und Telgte erreichen jedoch die Quali-
tatsstufe E und sind somit nicht leistungsfahig. Auf Grund der Spurreduzierung im Ab-
schnitt zwischen der LitzowstraRe und der Lauheider StraRe ergeben sich im Teilbe-
reich 4.1 bei zwei Fahrstreifen die Qualitatsstufe C und nach der Reduzierung in 4.2
die Qualitatsstufe D. Die Gegenrichtung ist in diesem Bereich mit nur einem zur Verfu-
gung stehenden Fahrstreifen nicht leistungsfahig.

5.2.2 Knotenpunkte

Es wurden fir die sieben malRgebenden Knotenpunkte auf der B 51 HBS-Nachweise
im Ausgangszustand und in den Prognosefallen durchgeflihrt.

o KP 01: Warendorfer Str. / Umgehungsstr.

o KP 02: B51 / Pleistermihlenweg / Hugerlandshofweg

o KP 03: B51 / Handorfer Str. (K 16) / Alter Mihlenweg (K 16)

o KP 04: B51 / Lutzowstralle (K 44)

o KP 05: B51 / Lauheider Str.

o KP 06: B51 / Am Jagerhaus / Galgheide

e KP 07: B51 / Munstertor (K 50) / Hans-Geiger-Str. (K 17)

KP 05 KP 06 KP o7

KPOD4 O O O
KPO3 Q
KP 02 O

o—2

Abbildung 17: maRgebende Knotenpunkte auf der B 51
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Die Ergebnisse der Qualitdtsbewertung des Verkehrsablaufs an den Knotenpunkten
auf der B 51 sind in Tabelle 6 zusammengefasst und im ANHANG C sind die zugehori-
gen Formblatter enthalten. In den Abbildungen 18 bis 21 sind die Nummerierungen der
neuen Teilknotenpunkte eingezeichnet. Fir die Knotenpunkte 02 (B 51 / Pleisterminh-
lenweg / Hugerlandshofweg), 03 (B 51 / Handorfer Str. / Alter Mihlenweg), 06 (B 51 /
Lauheider Str.) stand nur eine Kartengrundlage zur Verfiigung nach der die drei Kno-
tenpunkte analog gestaltet werden sollten. In den Knotenpunkten 03 (B 51 / Handorfer
Str. / Alter Muhlenweg), 06 (B 51 / Am Jagerhaus / Galgheide) und 07 (B 51 / Minster-
tor / Hans-Geiger-Str.) werden bestimmte Rechtsabbiegestréme nicht wie die Ubrigen
Strdme per Lichtsignalanlage geregelt. In diesem Fall wurde fir den Rechtsabbieger
ein separater Nachweis als Einmindung ohne Lichtsignalanlage geflhrt. In den Plan-
fallen wird der jetzige Knotenpunkt 03 (B 51 / Handorfer Str. / Alter Muhlenweg) so
baulich abgeandert, dass mehrere neue Knotenpunkte entstehen. Fir die beiden neu-
en Knotenpunkte 3.5 und 3.6 im untergeordneten Netz wird eine Mikro-Simulation
durchgefihrt, um ihre Leistungsfahigkeit zu bestimmen. Daher sind diese beiden Kno-
tenpunkte nicht in diesem Berichtsteil aufgelistet, sondern werden gesondert darge-
stellt. Als weiteren Hinweis ist zu beachten, dass im abschlieenden Formblatt fir die
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage zwei Freigabezeiten (tr) notiert sind. Die erste
Freigabezeit in Spalte 4 ist die Zeit, die das Programm flr diesen Strom berechnet hat
und die zweite Zeit in Spalte 5 (gelb eingefarbt) ist die Freigabezeit, die im Signal-
zeitenplan hinterlegt ist.

f\ isfahrt
r<r’ 2.1

Warendaorfer 5tr.

\Waren dorfer Str.

Abbildung 18: Teilknotenpunkte des KP 02 (B 51 / Pleistermiihlenweg / Hugerlandshofweg) in
den Planungsvarianten
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Abbildung 19: Teilknotenpunkte des KP 03 (B 51 / Handorfer Str. / Alter Mihlenweg) in den
Planungsvarianten
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Abbildung 21: Teilknotenpunkte des KP 06 (B 51 / Am Jagerhaus / Galgheide) in den Pla-
nungsvarianten
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Ergebnisse Leistungsfahigkeitspriifung nach HBS 2015; Knotenpunkte

Tabelle 6
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Bei drei Knotenpunkten (KP 02 (B 51 / Pleistermihlenweg / Hugerlandshofweg), KP 03
(B51 / Handorfer Str. / Alter Miihlenweg), KP 06 (B 51 / Am Jagerhaus / Galgheide))
wird der Betriebsablauf des Knotenpunkts durch die parallel zur B 51 verlaufenden
Bahnlinie beeinflusst. Eine solche Verkehrsabhangige Lichtsignalsteuerung kann mit
Hilfe des HBS nicht nachgewiesen werden, daher wurde die Beeinflussung der Bahn
bezliglich des Knotenpunkts auf eine Stunde verrechnet. Hierzu wurde im ersten
Schritt die Dauer der Vollbeeinflussung (VB) und Teilbeeinflussung (TB) von einer
Stunde abgezogen. Daraus resultiert die mdgliche Zeit, die zur Uberquerung der Bahn-
linie pro Stunde zur Verfiigung steht. Diese Zeit ergibt in Bezug auf eine ganze Stunde
einen Abminderungsfaktor mit dem im weiteren Berechnungsvorgang die Freigabezei-
ten oder die Grundkapazitaten der Verkehrsstrome, welche die Bahnlinie queren mis-
sen, abgemindert wurden. Bei den Verkehrsstromen, die nicht die Bahnlinie queren,
sondern nur durch die Vollbeeinflussung beeintrachtigt werden, erfolgte der Rechen-
vorgang nur mit der Dauer der Vollbeeinflussung. Die Zeit der Teilbeeinflussung wird
aufgrund einer durchgefiihrten Videoaufnahme mit 57s fir alle Knotenpunkte ange-
nommen. Die Vollbeeinflussung ergibt sich aus t«1'? und t«2 (siehe'?) und ist an jedem
Knotenpunkt unterschiedlich. Die tx-Zeit ist von der DB Netz AG mit 19s flr diese
Bahnstrecke vorgeschrieben und die txo-Zeit ist aus den jeweiligen Signalzeitenplanen
zu ermitteln. Es ergeben sich an den drei Knotenpunkten die in Tabelle 7 dargestellten
Abminderungsfaktoren.

Abminderungsfaktor Analyse Abminderungsfaktor Prognose
Knotenpunkt VB [s] TB [s] VB =+ 1B VB VB+ 1B VB
02 31 57 0,951 0,983 0,902 0,966
(B 51/ PleistermUhlenweg / ’ ! ! ’
Hugerlandshofweg)
03
(B 51/ Handorfer Str. / Alter 37 57 0,948 0,979 0,896 0,959
Muhlenweg)
06
(B 51/ Am Jagerhaus / 42 57 0,945 0,977 0,890 0,953
Galgheide)

Tabelle 7: Abminderungsfaktoren

Durch den Umbau des Knotenpunkts 06 (B 51 / Am Jagerhaus / Galgheide) in den
Prognosefallen entstehen im untergeordneten Netz zwei neue Knotenpunkte, die bau-
lich nah aneinander liegen und sich dadurch in ihrem Betriebsablauf gegenseitig beein-
flussen konnten. Mit Hilfe des HBS ist ein solcher ,Doppelknotenpunkt® nicht nachzu-
weisen, daher sind beide Knotenpunkt einzeln als Knotenpunkte ohne Lichtsignalanla-
ge nachgewiesen. Uber den Vergleich der mittleren Wartezeiten der Linksabbieger
zwischen den Knotenpunkten mit den durchschnittlichen Ankunftszeiten aller aus die-
ser Zufahrt kommenden Fahrzeuge ist eine Abschatzung zur Beeintrachtigung der
Knotenpunkte untereinander zu treffen. Im Prognosefall mit der héchsten verkehrlichen

12t = Zeitbedarf fir die Beeinflussung des StraRenverkehrs, um das Sichern des BU (Zeitbedarf tk2)
zu ermoglichen.

to = Zeitbedarf flr das Sichern des BU, wenn keine benachbarte Kreuzung den Verkehrsablauf beein-
flussen wirde® ( Richtlinien Gber Abhangigkeiten zwischen der technischen Sicherung von Bahniber-
gangen und der Verkehrsregelung an benachbarten Stralenkreuzungen und —einmindungen; Bun-
desminister fir Verkehr; 2015)
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Belastung an diesen Knotenpunkten ist festzuhalten, dass die mittlere Wartezeit des
Linksabbiegers aus Norden in Richtung Telgte 3,8s betragt und alle 69s ein Fahrzeug
aus ndrdlicher Richtung den Knotenpunkt befahrt. Daher ist davon auszugehen, dass
sich im Normalfall hinter dem Linksabbieger kein Rlckstau bildet, welcher den anderen
Knotenpunkt beeintrachtigt. Bei Knotenpunkt 6.5 betragt die mittlere Wartezeit des
Linksabbiegers in Richtung Munster 3,2s und alle 21s folgt ein Fahrzeug aus Richtung
Siuden. Auch hier ist im Normalfall von keiner Beeintrachtigung des Betriebsablauf des
Knotenpunkts 6.6 auszugehen.

Analyse

Die Ergebnisse zeigen, dass die meisten Knotenpunkte im heutigen Bestand eine sehr
schlechte Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs erreichen. An den Knotenpunkten 04
(B 51 / LatzowstralRe), 05 (B 51 / Lauheider Str.), 06 (B 51 / Am Jagerhaus / Galghei-
de) und 07 (B 51 / Mlnstertor / Hans-Geiger-Str.) sind einzelne Abbiegestrome fur die
schlechte Bewertung verantwortlich. Meist handelt es sich um den Linksabbieger, der
auf die B 51 einbiegen mdchte, der nur die Qualitatsstufe E erreicht. Bei den Knoten-
punkten 02 (B 51 / PleistermUhlenweg / Hugerlandshofweg) und 03 (B 51 / Handorfer
Str. / Alter MUhlenweg) handelt es sich um Lichtsignalanlagen, die durch verkehrsab-
hangige Programme gesteuert werden. Eine solche verkehrsabhdngige Steuerung ist
mit Hilfe der HBS-Nachweise jedoch nicht nachzuweisen, daher fallen die Ergebnisse
bei der Annahme einer Festzeitsteuerung schlecht aus.

Analyse
nicht leistungsfahige

Knotenpunkt QSVv Stréme

KP 01
Warendorfer Str. / c
Umgehungsstr.

KP 02
B 51/ E |LA 04, GF 05, LA 10, GF 11

Pleistermihlenweg /
Hugerlandshofweg

KP 03
B 51 / Handorfer Str. / F |LA 01, GF 02, GF 08, LA 10,GF 11
Alter Miihlenweg
RA 09
RA 12
KP 04
B 51 / Litzowstr.

KP 05
B 51 / Lauheider Str.

KP 06
B 51/ Am Jégerhaus / E |GF 02
Galgheide

RA 03 A
KP 07
B 51 / Miinstertor / E |LA10
Hans-Geiger-Str.

RA 03 B

m |w|>

LA 04

m

LA 04

Tabelle 8: Nicht leistungsfahige Strome in der Analyse
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Abbildung 22: Knotenstrome in einem plangleichen Knotenpunkt; Quelle: HBS 2015, FGSV

Prognose Nullfall

Die untenstehende Tabelle zeigt im Prognose Nullfall 2030 fiir die Knotenpunkte der
B 51 ein ahnliches Ergebnis, wie in der Analyse. Auf Grund der héheren Verkehrsbe-
lastung und dem angenommenen heutigen Ausbauzustand verschlechtert sich der
Knotenpunkt 07 sogar in Qualitatsstufe F und im Knotenpunkt 03 (B 51 / Handorfer Str.
/ Alter Mihlenweg) ergeben sich noch mehr nicht leistungsfahige Stréme.

Prognose Nulifall
nicht leistungsfahige

Knotenpunkt Qsv Stréme

KP 01
Warendorfer Str. / B
Umgehungsstr.

KP 02
BS51/ E |LA 04, GF 05, LA 10, GF 11

Pleistermihlenweg /
Hugerlandshofweg

KP 03
B51/Handorferstr/ | F |LA 01, GF 02, LA 04, GF 05, RA 06, GF 08, LA 10, GF 11

Alter Mihlenweg

RA 09 A

RA 12 B
KP 04 E |LAO4
B 51 / Litzowstr.
KP 05 ) E |LAO4
B 51 / Lauheider Str.
KP 06
B 51/ Am Jagerhaus / E [GF 02
Galgheide

RA 03 A
KP 07
B 51/ Minstertor / Hans{ F LA 10
Geiger-Str.

RA 03 B

Tabelle 9: Nicht leistungsfahige Stréme im Prognose Nullfall
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Planfall 1 bis 4

In den Planféallen 1 bis 4 ergeben sich fur die Knotenpunkte 01 (Warendorfer Str. / Um-
gehungsstr.) bis 06 (B 51 / Am Jagerhaus / Galgheide) gute Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs. Lediglich der Knotenpunkt 07 (B 51 / Munstertor / Hans-Geiger-Str.) vor
Telgte behalt seine schlechte Qualitatsstufe aus dem Prognose Nullfall bei. Bei diesem
Knotenpunkt handelt es sich jedoch, um den einzigen Kreuzungspunkt, der nicht bau-
lich verandert wird. Fur den neuen Teilknotenpunkt 4.1 mit Lichtsignalanlage wurde ein
Phasenfolgeplan und ein Signalzeitenplan entwickelt. Beide Plane liegen dem HBS-
Nachweis im Anhang bei.

Verkehrsuntersuchung B 51 Minster — Minster/Handorf - Telgte



[ce]
—
o
N
—
[}
Qo
£
[}
>
o
z

Seite 44 (54)

VERKEHRSCONSULT GaH

] €0 vy ] €0 vy ] €0 Vo ] €0 vy
“11g-196199 “11S-1ablog)-sueq “11S-196199-sueH “1)S-1ableg)-sueq
0l V12049 4 SueH / JopsIsuniN / LG 9 0L V12049 4 [JopRsuniN /LG g 0L V12049 4 /IouBISUNIN / LG g 0L V12049 4 /JouRISUNN /LG g
L0dX L0 dX L0dX 10 dX
\4 99 pns v 99 pns A4 99 pns v 99 pns
v S9 PJON v S9 PJON v S9 PJON v S9 PION
g i a s g i a s
o e o e o e A e 59| M
] 29 ] 29 0 ] 29 ] 29
S S S
8 7o %0 g 5 8 7o %0 8 r'9 0
epleybles apleybles EENES) apleybles
/ sneyseber wy /LG g /sneyieber wy /15 g / sneyseber wy /15 g / sneyseber wy / LG g
90 dX 90 dX 90 dX 90 dX
S JepeyneT /LG g IS JepleYneT /L g S JepeyneT /LG g S JepeyneT / L g
S0 dX S0 dX S0 dX S0 dX
v PJON (44 PION v v PJON (44 PION
24 pns 'y pns o] 'y pns |4 pns
asmozin /LG g nismozin / LG g asmozin /LG g nsmozin/ LG g
0 dX 0 dX 0 dX 0 dX
wisoMIN 9¢ pns wisoMIN 9¢ pns wisoMIN 9'¢ pns WISoMIN 9¢ pns
wisoIN g€ PJON WISONIN S'€ PION S'e PION WISOMIN S'€ PION
g i a : g i a :
o s o e o e A e
] 2€ ] A <] 2€ ] [
S S S S
8 Te %0 g 5 0 8 Te %0 8 T 0
SMUBIUNI I3 SMUBIUNN 1N SMUBIUN JaIY Bamuaiuniy iy’
/ iS J9jlopueH / LG g /'S J8ylopueH / 1G g /NS J9jiopueH / LG g /S J8jlopueH / LG g
€0dX €0 dX €0dX €0 dX
A4 €¢ PION v X4 PION (%4 ploN €¢| PIoN
g 2¢ 1SaM k] 2¢ 1S9 2¢ 1SaM 2¢| ¥saM
g lC SO k] | x4 SO X4 1sO [ x4 SO
Bamyoyspuepabny amjoyspueebny Bamjoyspuepabny amjoyspueliebnH
1 Bamusjynuis)sisld / Bamuajynusysisld  Bamus|ynuua)sisld 1 Bamua|ynuusysisld
/rsa /rsa /rsa rsa
20 dX 0 dX 20 dx 0 dX
“nssbunyabwn -nssbunyabwn “nssbunyabwn -nssbunyabwn
o) / "1)S Japopualep o) | "1)S Japopualepn 2 | "1)S Ja{opualep\ ) / "NS Japopualepn
10 dX 10 dX 10 dX 10 dX
awons ASO punduajouy awolns ASO undusjouy] awons NSO punduajouy| awouns ASO pundusjouy]
abiyeysbunysis) Jyoiu abiyeysbunmsisj Jyoiu abiyeysbunysia) Jyou abiyeysbumsial Jyoiu
v llejueld £ liejueld Z llejueld L liejueld

den Planfallen 1-4

ome In

ige Stré

Nicht leistungsfah

Tabelle 10
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Planfall 5

Die Leistungsfahigkeitsnachweise der Knotenpunkte im Planfall 5 zeigen, dass die
Knotenpunkte bis einschlief3lich Litzowstrale (KP 04) gute Bewertungen erhalten. Die
drei Knotenpunkte im weiteren Streckenverlauf erhalten die Qualitatsstufen E und F, da
sie in diesem Planfall nicht aus- bzw. umgebaut werden.

Planfall 5
nicht leistungsfahige
Knotenpunkt QsSv Strome
KP 01
Warendorfer Str. / c
Umgehungsstr.
KP 02
B51/
Pleistermihlenweg /
Hugerlandshofweg
Ost 2.1
West 2.2
Nord 2.3
KP 03
B 51 / Handorfer Str. /
Alter MUhlenweg
3.1 B
Ost 32 B
3.3 B
West 34 B
Nord 3.5 MikroSim
Sud 3.6 MikroSim
KP 04
B 51 / Litzowstr.
Sid 4.1 C
Nord 4.2 A
KP 05
B 51 / Lauheider Str. E LA 04
KP 06
B 51/ Am Jagerhaus / F GF 02
Galgheide
RA 03 A
KP 07
B 51 / Miinstertor / F LA 01, LA 10, GF 11,RA 12
Hans-Geiger-Str.
RA 03 B

Tabelle 11: Nicht leistungsfahige Strdme im Planfall 5
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6 Verkehrliche Kennwerte

Fur den Streckenzug der B 51 bzw. B 51n sowie die darauf liegenden Knotenpunkten
mit ihren Rampen werden die verkehrlichen Kennwerte ermittelt. Diese werden Ubli-
cherweise aus Anteilswerten benachbarter Zahlstellen mit diesen Informationen tber-
tragen. Im Zuge der B 51 liegt die Dauerzahlstelle Telgte (4012 5330), die Auswertun-
gen ermoglicht. Die Ergebnisse des Zahljahres 2017 werden daher verwendet, um fol-
gende Parameter bestimmen zu kénnen:

e Umrechnung DTV zu DTVw
e Umrechnung DTVsy zu DTVw,sv
o Ermittlung M, My, pr, PN

Fur die Knotenpunkte liegen aus den eigenen Erhebungen Grundlagen vor, die es er-
moglichen flr die Abbiegestréme bzw. die zuklinftigen Rampen der Knotenpunkte spe-
zifische MSV-Werte und Schwerverkehrsanteile zu ermitteln. Die Berechnung der
MSV-Werte und der Schwerverkehrsanteile ist im Kapitel 5.1 erlautert.

Die aus diesen Daten ermittelbaren Kennwerte sind in Tabelle 12 beschriebenen.

Wert Beschreibung Einheit
DTV Kfz-Verkehrsbelastung tber alle Tage Kfz/24h
DTVsv Schwerverkehrsbelastung > 3,5 t iiber alle Tage Kfz/24h
SVA Schwerverkehrsanteil > 3,5 t am Gesamtverkehr Uber alle Tage %

DTVw Kfz-Verkehrsbelastung Mo bis Sa (ohne Feiertage und Schulferien) Kfz/24h
DTVwsv | Schwerverkehrsbelast. Mo bis Sa (ohne Feiertage und Schulferien) Kfz/24h

MSV MaRgebliche Bemessungsverkehrsstarke Kfz/h
bsv Schwerverkehrsanteil am MSV %
Mr Bemessungsverkehrsstarke gem. RLS 90, Tageswerte Kfz/h
Mn Bemessungsverkehrsstarke gem. RLS 90, Nachtwerte Kfz/h
pT Guterverkehrsanteil (Lkw > 2,8 t) gem. RLS 90, Tageswerte %
PN Guterverkehrsanteil (Lkw > 2,8 t) gem. RLS 90, Nachtwerte %

Tabelle 12: Beschreibung verkehrliche Kennwerte

Die Berechnung der ausgewiesenen Kennwerte erfolgte auf Basis der oben genannten
Zahlstelle. Die Berechnung der Tag- und Nachtwerte erfolgte ebenso gemal der an
der Dauerzahlstelle ermittelten Faktoren.

Fur die Berechnung der nach den RLS’90 erforderlichen Schwerverkehrsfahrzeuge ab
2,8 t wurden die SV-Werte des Modells (> 3,5t) wie nachfolgend beschrieben, um den
Anteil der Fahrzeuge zwischen 2,8 und 3,5 t erganzt. Dazu werden Informationen des
Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA) bezlglich der Kfz-Bestandsdaten' herangezogen.

3 Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern am 1. Januar 2017 nach zulassiger Ge-
samtmasse und Fahrzeugklassen, Statistische Mitteilungen des Kraftfahrt-Bundesamtes FZ 25,
Flensburg, Dezember 2017
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Anteil der Fahrzeuge von 2,8 bis 3,5 t an allen Fahrzeugen (Stand 2017):

Kfzys35 = (Fzg2s-30t + FZ93.0-35) / FZQgesamt
=(1.368.606 + 1.7569.813) / 51.253.775
=0,0610=6,10 %

Daraus lasst sich der ,Lkw“ > 2,8 t wie folgt berechnen:

Lkws 28t = SVs 35 + DT Vi * 0,0610 mit  DTVkr: Gesamtverkehrsstarke [Kfz/d]
SVs 3 5t: Schwerverkehrsstarke > 3,5 t [Fz/d]

Diese Abschatzung qilt unter der Annahme, dass die Verkehrszusammensetzung in
der Prognose ahnlich der Verteilung der Fahrzeugarten im Bestand 2017 ist. Zusatzlich
stellt diese Umrechnung eine Betrachtung auf der sicheren Seite dar, da alle Fahrzeu-
ge zwischen 2,8 und 3,5 t beriicksichtigt werden und nicht nur die Gruppe der Liefer-
wagen (diese wird in der verwendeten KBA-Statistik nicht separat unterschieden).

Die so ermittelten Kennwerte fiir die B 51 und B 51n sind in den Tabelle 13 bis 18 zu-
sammengestellt.
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Tabelle 13:
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Verkehrliche Kennwerte Prognosefall 1

Tabelle 14:
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Zusammenfassung

Die Regionalniederlassung Munsterland plant, den 4-streifigen Ausbau der B 51 zwi-
schen dem Anschluss an die L 843 in Minster-St. Mauritz bis zum Knotenpunkt ,Mlins-
tertor® im Westen von Telgte, sowie die Umgestaltung der vorhandenen, plangleichen
Knotenpunkte.

Um die verkehrlichen Auswertungen darstellen zu kénnen, wurde die aktuelle Ver-
kehrssituation erfasst, eine Prognose fiir das Jahr 2030 vorgenommen und die Belas-
tungen der unterschiedlichen Planungsvarianten vergleichend gegentibergestellit.

Fur die Verkehrsprognose wurde neben der bundesweiten Verkehrsentwicklung auch
die kleinrdumige Planung der Kommunen im Planungsgebiet abgefragt und in die Ge-
samtprognose einbezogen. Insgesamt ist mit einer Steigerung des Verkehrsaufkom-
mens zu rechnen, sowohl im Leichtverkehr als auch im Schwerverkehr.

Fir den Prognose-Nullfall 2030 wurde das Streckennetz der Analyse um die Maf3nah-
men des vordringlichen Bedarfs aus dem Bundesverkehrswegeplan erganzt. Die B 51
ist in diesem Fall jedoch nach wie vor nur 2-streifig.

Im Vergleich dazu wird in den Prognose-Planfallen die B 51 komplett bzw. teilweise 4-
streifig ausgebaut und die heute bestehenden Zufahrten zur B 51 geschlossen und
durch neue Knotenpunktformen ersetzt. Fir den langsam fahrenden Verkehr wird pa-
rallel zur B 51 eine neue Verbindung zwischen Miinster und Telgte geschaffen.

Zur Bewertung des Verkehrsablauf wurden Leistungsfahigkeitsbetrachtungen nach
HBS 2015 fir samtliche Streckenabschnitte und (Teil-)Knotenpunkte durchgefiihrt.
Diese wurden sowohl fir die Analyse 2017 als auch flir den Prognose-Nullfall 2030 und
die Planfalle 2030 vorgenommen.

AbschlielRend wurden als Grundlage fir weitere Planungen verschiedene verkehrliche
Kennwerte zur Beschreibung der Verkehrszusammensetzung und -charakteristik sowie
die EingangsgroéfRen fir die schalltechnischen Berechnungen ermittelt und ausgewie-
sen.

Aachen, 23. November 2018

DTV-Verkehrsconsult GmQH
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Dr.-Ing. Hartmut Ziegler
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