Planungsprozess und Biirgerbeteiligung

Informelle Beteiligung
in Form von Dialogforen, Infobriefen, Infor-

mationen liber Homepage und Infomessen
wahrend des gesamten Planungsprozesses

1. Bedarfsplan 2. Linienfiihrung 3. Entwurfsplanung 4. Planfeststellungs- 5. Planung und Bau
verfahren

Verabschiedung durch Bun- Variantenuntersuchung, Festlegung der Lage/Hbhe Offenlegung der Planfeststel- Einarbeitung aller Auflagen

destag/Bundesrat zur Stre- Festlegung des groben der Stral3e, Erstellung der lungsunterlagen, in denen flr und Regelungen aus dem

ckenfestlegung und Dringlich- Verlaufes und der Verknip- Unterlagen zu Landschaft, alle Betroffenen Art und Um- Planfeststellungsbeschluss,

keitsstufe, Planungsauftrag fungen zum Ubrigen Stra- Wasser, Larm, Luft und fang der Auswirkungen des Erstellung von detaillierten

fur die StraBenbauverwaltung. RBennetz, Ausarbeitung der Umwelt zur verwaltungs- Bauprojektes detailliert Ausfihrungsunterlagen und
gunstigsten Lésung unter internen und erkennbar sein mussen. Ziel bauliche Umsetzung.
Abwdégung aller Belange. fachtechnischen ’ ist der Ausgleich von wi-

Prafung.

Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

nach § 25 Verwaltungsverfahrensgesetz

25

Beriicksichtigungen bei der Planung

Die Planung berticksichtigt die Interessen der Anliegen aller Verkehrsteilnehmenden,
der Landwirtschaft und des Naturschutzes.

Umwelt
Im Rahmen der Artenschutzplanung und des landschaftspflegerischen Begleitplans
werden die Eingriffe in die Natur so weit wie méglich minimiert.

Bahn
Die Takterhdhung auf der Bahnverbindung fiihrt dazu, mehr Verkehr von der Straf3e auf
die Bahn zu verlagern. Hierzu miissen Bahniibergange beseitigt werden.

Fahrgemeinschaften / Umstieg auf OPNV
Umdenken reduziert Verkehrsaufkommen auf der StraB3e.

Fahrrad
Zuséatzliche Radwege machen das Fahrradfahren zwischen den Ortschaften attraktiver.

www.strassen.nrw.de
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derstrebenden Inter-
essen und die Erlang-
ung des Baurechts
durch den Planfest-
stellungsbeschluss,
einschlieBlich
einer moglichen
gerichtlichen
Uberpriifung.

Formelle Offentlichkeitsbeteiligung

inklusive eines Erérterungstermines

An Recht und Gesetz gebunden: StraBen.NRW

Die Federfuhrung des Streckenausbaus hat der Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-
Westfalen (StraBen.NRW). Er ist Teil der Landesverwaltung und ist als ausfithrendes Or-
gan an die rechtlichen Festlegungen gebunden. Innerhalb dieses Rahmens nutzt Stra-
Ren.NRW alle méglichen Handlungsspielrdume.

Handlungsspielrdume

Themen, bei denen sich die betroffenen Bilrgerinnen und Blrger einbringen kdnnen,
sind: Festlegung der OPNV-Haltestellen, Platzierung von Fahrradstell- und Mitfahrpark-
platzen sowie die Festlegung von Ausgleichsflachen. Sie kdnnen mit Ihren Ortskennt-
nissen Uber Wegeverbindungen der Landwirtschaft, Fahrrad- und Freizeitrouten sowie
Wege zur Schule und zum Sportplatz die Planung beeinflussen. Und auch, wenn es um
die optimale Einpassung und Gestaltung von Knotenpunkten und Baukérpern in die Um-
gebung geht, ist Ihre Meinung gefragt. Wichtig: je nach Projektfortschritt werden diese
Spielrdume geringer.

Rechtliche Festlegungen

Der vierstreifige Ausbau zwischen Munster und Telgte ist ebenso festgelegt wie der
dreistreifige Querschnitt fur die Ortsumgehungen. Es gibt Anforderungen an Lage und
Hohe der Streckenfiihrung. Die Kreuzungen erfolgen in unterschiedlichen Ebenen mit
Auf- und Abfahrten von anzuschlieBenden Straf3en.

4zul@strassen.nrw.de www.4zul.nrw.de

- Infobrief

Uber alle relevanten Ereignisse und Versffentlichungen rund
um die BundesstraBe und den einzelnen Teilstrecken infor-
mieren wir Sie zeitnah per E-Mail Uber unser Info-Abo.

Sie wollen immer auf dem Laufenden sein? Dann abonnieren
Sie den Infobrief auf unserer Website. www.4zul.nrw.de
Wir senden lhnen alle Neuigkeiten direkt in Ihr Postfach.

Ausgabe 1 | April 2020
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Wie der Projektstand ist
Wie es weitergeht
Welche Beteiligung moglich ist
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Liebe Leserinnen und Leser,

die B51/B64 ist als Ost-Miinsterland-
Verbindung ein wichtiger Teil eines
Verkehrsnetzes, das dem iiberregio-
nalen Verkehr dient.

StraBen.NRW hat als ausfiihrende
Behorde den Auftrag, den gesetzlich
beschlossenen Ausbau des Strecken-
abschnitts zwischen Miinster und
Herzebrock zu planen und auszufiih-
ren. Zugleich hat sie die Verantwor-
tung fiir die gesetzlich vorgeschrie-
bene Information und die Beteili-
gung der Offentlichkeit.

Haben Sie Fragen oder Anregungen?

Wir freuen uns liber lhr Feedback an

Viel SpaBB beim Lesen der Zeitung
wiinscht lhnen lhr
StraBen.NRW.4zul-Team.

=
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Bielefeld gibt es doch ...

Neuentdeckung einer zu sehr unterschatzten Verbindung

»EinTrecker-, Stau- und Ampel-Stiick von Telgte bis nach Wiedenbriick* — keine Frage:
Der Volksmund beschreibt auf amiisante Weise die Argernisse, die fur Pendler, Land-
wirte und Unternehmen mit den BundesstraBen 51/64 verbunden sind. Der Grund liegt
auf der Hand: Bereits heute haben wir mit einem Verkehrsaufkommen zu tun, das zu
spurbaren Uberlastungen der Strecken fuhrt. Und ein Ende der Entwicklung ist nicht in
Sicht. Wie die Zahlen belegen, wird das KFZ-Aufkommen in der Region weiterhin anstei-

gen. Und selbst wenn man von diesen Zahlen das Aufkommen abzieht, das durch Ver-
lagerung auf einen optimierten Schienen-, Bus- und Radverkehr erzielt werden kann,
bleiben die Belastungen hoch. Der Ausbau der Ost-Miinsterland-Verbindung ist deshalb
erforderlich. Wir berichten hier Gber den aktuellen Planungsstand, benennen die Vor-
teile und zeigen lhnen auf, welche Moglichkeiten der Beteiligung Sie bei den einzelnen
Streckenabschnitten haben.

Aktuell: 24.500 Kfz/Tag zwischen Miinster und Handorf

Prognose 2030: 35.500 Kfz/Tag

Bereits im Verkehrsgutachten beriicksichtigt:

— ca.2.000 Fahrzeuge weniger durch Taktverdopplung des Bahnverkehrs

Grundlage fiir die Planung 33.500 Kfz/Tag

Weitere Méglichkeiten der Reduzierung durch intelligente Verkehrskonzepte:

— ca.2.000 Fahrzeuge weniger durch mehr Radverkehr

s
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— ca.2.000 Fahrzeuge weniger durch Starkung des Busverkehrs

- 29.500 kfz/Tag

\gle
Hohe Verkehrszahlen erfordern &3

einen vierspurigen Ausbau.

[1] Miinster bis Telgte

Der Streckenabschnitt zwischen der UmgehungsstraBe Muinster und
Munstertor in Telgte soll vierspurig ausgebaut werden. Zur Verknipf-
ung mit dem bestehenden StraBennetz sind Auf- und Abfahrten an der
Handorfer StraBe und im Bereich Lauheide/Am Jagerhaus vorge-
sehen. Eine wichtige Voraussetzung zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit und ein wichtiger Punkt zur Verdopplung der Taktfrequenz
der Bahn ist die Beseitigung der Bahntubergange. Wichtige Wegever-
bindungen werden durch Uberfilhrungen aufrechterhalten.

Aktueller Planungsstand

StraBBen.NRW erstellt bis Anfang 2021 den Vorentwurf flir den Ab-
schnitt zwischen Minster und Handorf. Der Planungsabschnitt endet
Ostlich des bestehenden Knotenpunktes B51/K16 Handorfer StraBBe.
Der folgende Abschnitt bis Telgte wird aufgrund der Komplexitat des
Gesamtprojektes anschlieBend planerisch konkretisiert.

Moglichkeiten der Biirgerbeteiligung

Soll ein Mitfahrerparkplatz angelegt werden? Sind Fahrradstellplatze
erforderlich? Wo gibt es Flachen, die sich fur einen Ausgleich eignen?
Bei diesen Fragen stehen Ihnen Beteiligungsmoglichkeiten offen. Und
auch, wenn es um ein Ersatzwegenetz fur die Landwirtschaft, die
Schaffung einer komfortablen Radwegverbindung sowie die Einpas-
sung des neuen Knotenpunkts in die Umgebung geht, ist lhre Meinung
gefragt.

Der Verkehr, der auf Warendorf zurollt,
fahrt zukinftig um Warendorf herum
und nicht durch den Ortskern.

[2] Warendorf

Anfang der 1990er Jahre gab es die ersten konkreten Planungen. In
2004 wurde die Ortsumgehung Warendorf mit allen zustandigen
Behorden als ortsnahe Stidumgehung vereinbart. Sie wird mit drei
Fahrstreifen nach dem 2+1 Prinzip gestaltet.

Aktueller Planungsstand

Den Vorentwurf hat StraBen.NRW Ende im Jahre 2018 abgeschlossen.
Er muss nun von den Verkehrsministerien des Landes NRW und des
Bundes genehmigt werden.

Moglichkeiten der Biirgerbeteiligung

StraBen.NRW wird die Burgerinnen und Burger Uber die anstehen-
den Aufgaben informieren und die Ergebnisse aus dem Gutachten
erlautern. Zudem kénnen Sie sich im Rahmen des Planfeststellungs-
verfahrens beteiligen. Das bedeutet, dass lhre Einwande und Stellung-
nahmen aufgenommen, gepriift und erdértert werden.

Wege verbinden ...

— NRW

« Forderung der Verbindung zwischen den Oberzentren
Mdinster und Bielefeld

* bessere und umweltfreundlichere Kanalisierung der
Uberregionalen Verkehre

« Fdrderung der Wirtschaft in und auBerhalb der Region

— Biirger

* hohere Attraktivitat des landlichen Raums als Wohn-
und Lebensort

* bessere Anbindung an die Giberregionalen Kulturzentren

 entspannter und schnellerer Pendlerverkehr

* Verbesserung des Reiseverkehrs

* bessere Verkehrssicherheit

« Optimierung des Bahnverkehrs

* hohere Besiedelung der Region @»
4

— Stadte

+ geringere Belastung der Innenstadte durch reduzierten
Durchgangsverkehr
* hohere Attraktivitat als Wohn- und Lebensort, dadurch

mehr Kaufkraft

Umwelt

» geringere Larm- und Feinstaubemissionen durch Staus
und zah flieBendem Verkehr

* Ausbau des Radwege-Netzes

=)

+ hohere Gewerbesteuer durch Ansiedlung neuer Unternehmen — Wirtschaft

» Rackverlegung von Schleichverkehren auf die BundesstraBBen
und Hauptverkehrsstral3en

schnellere An- und Ablieferung von Wirtschaftsgitern
und Dienstleistungen
* neue Wachstumschancen fir die hiesigen Unternehmen
« Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen
* Neuansiedelung von Unternehmen
« hohere Attraktivitat fir Fachpersonal

[3] secer

Die Planung dieses Streckenabschnitts reicht bis an den Anfang der [4]

1990er Jahre zuriick. 2004 wurde dann in Abstimmung mit allen zu- Herzebrock-Clarholz

standigen Behorden eine ortsnahe Umfahrung nordlich von Beelen

vereinbart. Durch die Uberregionale Bedeutung des Gesamtstrecken- Anfang der 1990er Jahre gab es erste konkrete Planungen flr die

zuges ist auch hier festgelegt, die B64 als eine KraftfahrstraBe mit Ortsumgehung. 2004 wurde in Abstimmung mit allen zustandigen

drei Fahrstreifen (2+1-Prinzip) zu planen. Behorden die ortsnahe Sudumgehung vereinbart. Der Gesamt-
streckenzug ist von Uberregionaler Bedeutung und wird nach dem

Aktueller Planungsstand 2+1-Prinzip mit drei Fahrstreifen geplant.

Der nachste Verfahrensschritt ist der Abschluss des Vorentwurfes zur

Vorlage bei den Verkehrsministerien des Landes NRW und des Bundes. Aktueller Planungsstand

Der Entwurf wurde dem Ministerium 2012 zur Genehmigung vorge-

legt. GemafR der Entscheidung des Ministeriums soll die Entwurfs-

genehmigung parallel zur Erstellung der Planfeststellungsunterla-

gen erfolgen.

Moglichkeiten der Biirgerbeteiligung

Burgerinnen und Burger kénnen bei vielen Themen mitgestalten. So
etwa bei der Festlegung der Haltestellen fir den OPNV, bei der Anlage
und Gestaltung von Mitfahrer- und Fahrradstellplatzen oder bei der
Einpassung der neuen Knotenpunkte und StraBenkoérper in die Um- Maoglichkeiten der Biirgerbeteiligung

gebung. Ein weiterer Fokus liegt auf den Verbindungen: Welche Wege Die Birgerinnen und Birger werden Uber die anstehenden Aufga-

mussen bleiben, welche Ersatz- oder Radwege missen neu geschaf- beninformiert, die Ergebnisse aus dem Gutachten erldutert. Zudem
kénnen Sie sich im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens betei-
ligen. So werden |hre Einwande und Stellungnahmen aufgenommen,
gepriuft und erortert.

fen werden — etwa zur Schule, zum Sportplatz oder fir die Freizeit?
Zudem geht es um die Frage, wo Ausgleichsflachen platziert werden
kénnen.
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Neue Chancen fur die
Ortsmitte ergeben sich
durch wesentliche Entlastung.

Zukunftig ist weniger
Verkehr in den Ortsteilen.
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