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Zum Hintergrund: Das Projekt 4zul

Vier Bauprojekte werden zu einer neuen Verbindung fiir das Ost-Minsterland — das ist das Stra-
Ren.NRW-Projekt ,,4zul”. Die vier Bauprojekte im Einzelnen sind:

=  Der Ausbau der B51 zwischen Miinster und Telgte

= Die B64-Ortsumfahrung fiir Warendorf
= Die B64-Ortsumfahrung fiir Beelen und

= Die B64-Ortsumfahrung fiir Herzebrock-Clarholz.

Das Projekt "4zul" im Uberblick

B51
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Ennigerioh Oelde m

Der Bundesverkehrswegeplan 2030 sieht vor,
die BundesstraRen B51 und B64 aus- und neu-
zubauen, um den wachsenden verkehrlichen
Anforderungen auf der Strecke gerecht zu wer-
den. Das Projekt ist im vordringlichen Bedarf
eingeordnet. Ziel ist es unter anderem, die
Ortsdurchfahrten zu entlasten, eine bessere
Steuerung des Verkehrs in den Kommunen zu
ermoglichen und die wirtschaftliche Leistungs-
fahigkeit der Region insgesamt zu starken. Be-
reits seit Jahrzehnten setzen sich die Regionen
Minsterland und Ostwestfalen fiir eine leis-
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tungsfahige Ost-West-Verbindung zwischen der
A1/A43 und der A2 ein. Einen hohen Stellen-
wert haben dabei die Bundestralen B51 und
B64, da sie eine Verbindung zwischen den be-
nachbarten Oberzentren Miinster und Bielefeld
herstellen. Die Strecke wird von vielen Pendlern
genutzt und ist derzeit zu den Spitzenzeiten
stark Uberlastet. Zusammen soll so eine schnel-
le und sichere Uberregionale Verbindung fiir
den Ost-West-Verkehr entstehen, bei der die
Anwohnerinnen und Anwohner deutlich entlas-
tet werden.
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Einfihrung: Blirgerforum in Handorf

Ein solches Projekt kdnnen die zustdndigen
StraRen.NRW-Niederlassungen Minster und
Ostwestfalen nur gemeinsam mit den Anliegern
der Strecke umsetzen. Aus diesem Grund findet
eine Offentlichkeitsbeteiligung statt. Im Rah-
men der Offentlichkeitsbeteiligung geht es zu-
nachst darum, die Offentlichkeit Gber das Pro-

jekt 4zul zu informieren und offene Fragen zu

beantworten. Dariiber hinaus sollen das Wissen
vor Ort sowie die unterschiedlichen Anliegen im
Rahmen der Moglichkeiten bericksichtigt wer-
den. Insgesamt soll so das beste Ergebnis zum
Wohle aller erzielt werden. Stralen.NRW wird
im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung vom
Dialog-Biiro ,,DIALOG BASIS” unterstiitzt.

,Generell mochten wir bei StraBRen.NRW unsere Planungen mit einer
friihzeitig einsetzenden Offentlichkeitsbeteiligung verkniipfen. Es ist
unser Ziel, unsere Projekte im Dialog mit den Blirgerinnen und Bur-

gern sowie den verschiedenen Anspruchsgruppen zu planen.”
Dirk Griepenburg, Leiter der Regionen Miinsterland und Ruhr, Strafsen.NRW

Da die einzelnen Teilabschnitte im Planungsver-
fahren unterschiedlich weit fortgeschritten sind
und jeder Abschnitt auch seine speziellen Ei-
genheiten mit sich bringt, wird jeweils ein Pro-
zess zur Offentlichkeitsbeteiligung fiir die ein-
zelnen Teilabschnitte durchgefiihrt.

Die offentliche Veranstaltung in Miunster-
Handorf fand am 03. Juli 2019 statt. Ziel war es
zum einen, den Birgerinnen und Birgern die
Chance zu geben, sich aus erster Hand zum

vierspurigen Ausbau der B51 zwischen Minster
und Telgte zu informieren. Zum anderen hatten
die Birgerinnen und Birger die Madglichkeit
Anregungen und Fragen zum Projekt zu dulRern
und dabei ins direkte Gesprach mit den Plane-
rinnen und Planern zu kommen. Zugehorige
Stellungnahmen zu den gesammelten Fragen
und Anregungen von Seiten Strallen.NRW sowie
der Planungsfortschritt werden in einer weite-
ren Veranstaltung prasentiert.

Verfahrensstand B51 Munster/Telgte:

Die StraRen.NRW-Regionalniederlassung Minsterland erstellt derzeit die sogenannte
Entwurfsplanung fiir die Strecke auf dem Stadtgebiet Miinster. In diesem Entwurf sind neben den
technischen Details der StraBenplanungen auch die wichtigen Untersuchungen zum Larmschutz,
der Wassertechnik und der Auswirkungen auf die Okologie enthalten.

Der nachste Verfahrensschritt ist der Abschluss des Vorentwurfes zur Vorlage bei den Verkehr-
sministerien des Landes NRW und des Bundes. Die Planung der Weiterfiihrung des nachfolgenden
Abschnittes auf Telgter Gebiet wird anschlieRend erfolgen.
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https://www.strassen.nrw.de/redirecter.html?url=https://www.strassen.nrw.de/de/planung-bau/mit-planung-zum-bau/entwurfsplanung.html

Um jeweils die Situation vor Ort, die entspre-
chenden Informationsbedarfe und die unter-
schiedlichen Perspektiven in der Bevdlkerung
kennenzulernen wurden im April und Mai 2019
Vorgesprache durchgefiihrt. Hierbei sprachen
Mitarbeiter des mit der Offentlichkeitsbeteili-
gung beauftragten Blros DIALOG BASIS zum
Beispiel mit der lokalen Politik und Verwaltung,
Verbanden,

mit Bdlrgerinitiativen, Vereinen,

Vertretern der Landwirtschaft und mit Anliege-
rinnen und Anliegern. Die Themenfeldanalyse
zeigt die Bandbreite der in den Vorgesprachen
besprochenen Themen. Auf Basis der Ge-
sprachsergebnisse und unter Berlicksichtigung
der noch in der Planung vorhandenen Hand-
lungsspielraume, wurden im Anschluss 6ffentli-
che Veranstaltungen fiir Birgerinnen und Bir-
ger konzipiert.

Themenfeldanalyse B51-Ausbau Miinster/Telgte

- ]

|

Wersequerung(en) |-

}» Emissionsbelastung

Lo | [Pt | | | oo | |
Anbindung Hofe i | Kr i | ‘ | / I t | Briickentk ke |
| B e e
1 + | Pr i g | | (Linden) I b | Visualisierung |
| | [ ]
: I Denkmalschutz I | N; h | I L haftssch | -| Busverkehr | T | Linien |
T

Nutzung B51

I

Verbindung |
Miinster/Telgte

estaltung

Ersatzwege

1

T

| Breite, Traglast etc.

Beschilderung 1

Nutzungsbefugte |-+

- Flach brauch |-

i

Landschafts-/Natur-/
und Denkmalschutz

Ausbau B51
Handorf/Telgte

Ausbau Velorouten
\ Gesamtkonzept
Routenverlauf

Querungen

—{ Fahrradverkehr |

OPNV, FuR;
und Fahrradwege

Radtourismus

L - 1

—{ Bahnverkehr |‘I Takterhéhung |

BaumaRnahmen 1

Kompensations-

t Bahniiberginge

—| Bahnhof Handorf

maBnahmen

w

Straf3en.nrw.

i T

gy

Ly

‘ d4

1| Ausbau Bahnstrecke

| P&R-Parkplatz
Handorf

ul kehrs- ewerbegebiet .
H wegeplan [ Spuren t Handorf | Kreuzung Kibitzpohl
| Verkehrsprognose || KraftfahrtstraBe | | K::er:ﬂgsmszh;w +-| Biindelungswirkung?
‘ Ver erunge Gastronomie || zentrale und st. Rochus

- ]

f

t I Zeitplanung A:,bi"d""ge"/ I I [ Schallemissionen I T St. Mauritz l
Bedarf, | .
| Sinnl?afatirgkeit I I Ausbauende I | | Trennwirkung |

Finanzierung

. Zwischenstiicke
— Seitenstreifen

Sportplatze Telgte |‘

Innerstadtische
Verkehre

|
|
|

Knotenpunkt
Handorf




Der Stand der Planung

Ubersichtslageplan Miinster-Handorf

T Nebenwegenetz -
1 Radwegenetz NRW | ‘
" I

/T\ s Gewasser

Ubersichtslagepldne in hoher Aufldsung:

Den Ubersichtslageplan zum Abschnitt Miinster-Handorf finden Sie hier.
Den Ubersichtslageplan zum Abschnitt Handorf-Telgte finden Sie hier.
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https://www.strassen.nrw.de/files/oe/b51_b64_4zu1/Muenster-Handorf/2019-05-28_ms-handorf_uelp-oeffentlichkeitsbeteiligung.pdf
https://www.strassen.nrw.de/files/oe/b51_b64_4zu1/Muenster-Handorf/20190708_oe-beteiligung_handorf_telgte.pdf

Ablauf der Blirgerveranstaltung

GruBworte
Martina Klimek, Bezirksbirgermeisterin Miinster-Ost

Einflihrung
Dr. Antje Grobe, DIALOG BASIS

Das Projekt ,, 4zul“
Michael Heinze, Ministerium fir Verkehr NRW

Verkehrsanalyse
Dr. Hartmut Ziegler, DTV-Verkehrsconsult GmbH

Der Stand der Planungen im Detail
Bernhard Epmann, Strallen.NRW

Riickfragen aus dem Plenum

Arbeit an Themenstanden

1) Technische Planung & Verkehrsprognose
2) Landschafts-, Natur- und Denkmalschutz
3) OPNV & Fahrradverkehr

4) Landwirtschaft
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Das Projekt ,, 4zul”

Michael Heinze, Ministerium fiir Verkehr NRW

,Durch strukturierte Beteiligung werden besse-
re Ergebnisse erzielt, erdffnet Herr Michael
Heinze vom Verkehrsministerium seinen Wort-
beitrag. Die Veranstaltung bietet einen Ort, um
die Streitpunkte auszudiskutieren. Die Transpa-
renz des laufenden Prozesses wird durch einen
Newsletter und die Website des Projekts ge-
wabhrleistet. Jede Frage mit der dazugehoérigen
Antwort wird dokumentiert und veroffentlicht.
Insofern erhalten auch die einzelnen Belange
Einzug in den Abwagungsprozess. Dieser wird
dann auch transparent und nachvollziehbar

,Durch
Ergebnisse erzielt.”

Die Bedeutung der Mallnahme wird durch das
groRe Entwicklungspotenzial der Oberzentren
Bielefeld und Miunster unterstrichen. Wirt-
schaftliches Wachstum verlangt, nicht zuletzt
auch im Hinblick des Baus eines Zentrums fir
Batterien im Bereich der E-Mobilitdt bei Miins-
ter, nach einer addquaten Infrastruktur. Da die
momentane Situation bereits angespannt ist, ist
der Ausbau der B51 alternativlos.

Alternativen wie der Ausbau des OPNV und des
Radwegenetz werden bereits gleichermalien
angegangen. Nie waren die Investitionen in den
Verkehrstrager Schiene und das Fahrradwege-
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sein, versichert Herr Heinze dem Publikum.
Zudem mochte man die Verbreitung von
Falschaussagen verhindern.

Die GroRe und die damit einhergehende Kom-
plexitat des Projekts 4zul ldsst es nicht zu, dass
schlussendlich wirklich alle mit dem Ergebnis
zufrieden sein werden. Die Frage, ob das Pro-
jekt kommen wird oder nicht ist seitens des
Gesetzgebers, also des Bundestags, bereits
beantwortet. Der Planungsauftrag fir die Stra-
RBenbaubehdrde NRW ist im Bundesstralenaus-
bau-Gesetz verankert.

strukturierte Beteiligung werden bessere

netz so hoch wie heute. Gesamtgesellschaftlich
betrachtet handelt es sich beim bei der Wahl
des Verkehrstragers nicht um eine Entweder-
Oder-Frage. Auch wenn viele Menschen sich
dafiir entscheiden wiirden auf das Auto zu ver-
zichten, bleibt die StraRe, nicht zuletzt auch vor
dem Hintergrund CO?-freier Antriebstechnolo-
gien, wichtiger Verkehrstrager. Herr Heinze
versichert, dass das Thema Modal Split, die
Verteilung des Verkehrs auf unterschiedliche
Verkehrsmittel, angegangen wird. Insgesamt
muss es jedoch auch das Ziel sein, den KFZ-
Verkehr so schnell wie méglich CO%frei zu be-
kommen.
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Die Verkehrsprognose

Dr. Hartmut Ziegler, DTV-Verkehrsconsult GmbH

In einem Verkehrsgutachten werden Verkehrs-
modelle berechnet, welche prognostizieren,
was in einem Jahr X auf einer Stral3e an Verkehr
vorzufinden sein wird, erklart Dr. Ziegler als
zustandiger Verkehrsgutachter eingangs. Hier-
fir wird zunachst auch die bestehende Situati-
on analysiert. Das Modell fir den Ausbau der
B51 ist sehr groRraumig angelegt und reicht von
der A2 im Stiden bis Osnabrick im Norden, von
der Al im Westen bis zur A33 im Osten.

Im September 2017 wurde an vier Knotenpunk-

ten (Pleistermiihlenweg, Handorfer StralRe,

LutzowstraRe, Miinstertor) Verkehrszahlen
erhoben. Hinzu kommen noch permanente
Zahlungen, um festzuhalten wie viele, wann
wohin fahren. Derzeit fahren im Durchschnitt
24.500 Fahrzeuge im Streckenabschnitt zwi-
schen Minster und Handorf am Tag. 1.450 da-
von sind LKWs. Bis 2030 werden es aufgrund
des Wachstums der Region und entsprechend
Wirtschaftsverkehre  33.500

Fahrzeuge werden — hiervon rund 2.300 LKWs.

steigendender

,Die StrafSe ist jetzt schon nicht leistungsfdhig.”

Die zentrale Frage eines Verkehrsgutachtens ist,
ob eine StralRe fiur die Zukunft noch ausreichend
leistungsfahig sei. Dies beantwortet Herr Ziegler
sehr deutlich: ,Die Stralle ist jetzt schon nicht
leistungsfahig.” Auch heute schon staut sich
spatestens ab der Kreuzung Handorfer Stralle
jeden Werktag der Verkehr, so dass viele Pend-
ler Ausweichrouten wdhlen oder lber
Schleichwege fahren. Gleichsam ist eine Ver-
kehrszunahme von 8% bis zum Jahr 2030
(Schwerverkehr sogar bei lber 10%) zu prog-
nostizieren, was die Situation noch weiter ver-

scharfen wirde.

Im Gutachten ist eine Verdoppelung der Bahn-
taktung bereits eingerechnet. Bei einem Halb-

stundentakt wiirden rund 1900 Fahrzeuge we-
niger die Stralle benutzen — vorausgesetzt die
Birger fahren auch wirklich mit den Offentli-
chen. Wenn nicht, muss mit 35.000 Fahrzeugen
gerechnet werden. Die Rechnung geht auch
nicht auf, wenn mehrere Tausend Menschen
jeden Tag per Fahrrad, Roller, mit zusatzlichen
Bussen oder mit Mitfahrmoglichkeiten nachhal-
tiger unterwegs waren. Im lIdealfall kann dies
eine Reduktion von sechs- bis achttausend
Fahrzeugen bedeuten. Abgesehen von der Fra-
ge, ob dies dann auch fiir Regenwetter realis-
tisch ist, gibt es 2030 dann immer noch den
gleichen Stau wie heute.

Dokumente zum Download:

Hier finden Sie die Prasentation von Herrn Dr. Ziegler, Folien 15 — 35.
Und hier finden Sie das Verkehrsgutachten von DTV-Verkehrsconsult GmbH.
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https://www.strassen.nrw.de/files/oe/b51_b64_4zu1/Muenster-Handorf/praesentation-handorf.pdf
https://www.strassen.nrw.de/files/oe/b51_b64_4zu1/Muenster-Handorf/Buergerinfo%20Telgte/verkehrsgutachten-2018.pdf
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Der Stand der Planungen im Detail
Bernhard Epmann, StraBen.NRW

Das Projekt 4zul besteht aus dem Ausbau der
B51 zwischen Minster und Telgte sowie den
drei Ortsumfahrungen von Warendorf, Beelen
und Herzebrock-Clarholz. Ziel ist die Herstellung
Verbindung

einer schnellen und sicheren

zwischen den Oberzentren Miinster und

Bielefeld.

Der Baubeginn des vierstreifigen Ausbaus ist an
der Abfahrt zur Ortsumfahrung
Minster angesiedelt. Insgesamt wird es zwei

jetzigen

Knotenpunkte zwischen Minster und Telgte

geben. Der Knotenpunkt bei Handorf ist bereits
festegelegt. Ein weiterer Knotenpunkt wird im
Bereich der Lauheider StralRe oder auf Hohe des
Jagerhauses angesiedelt. Bauende der Ausbau-
strecke ist an der Kreuzung Minstertor. Da mit
den Planungen eine ganze Reihe an
Auffahrtmoglichkeiten auf die B51 wegfallen
muss, ist das Schaffen eines Ersatzwegenetzes
fiir die Landwirtschaft sowie im Hinblick auf die
ErschlieBung von Grundstiicken als zentrale
Aufgabe anzusehen. Wie kann man ein neues

Ersatzwegenetz sinnvoll konzipieren?

,Die grofste Herausforderung des Projekts ist die Abwa-

gung der vielfdltigen Interessen.”

Um dies sowie weitere Themen mit den
Blrgerinnen und Biirger zu diskutieren, findet
die Informationsveranstaltung mit Themen-
tischen statt. Ein weiterer wichtiger Punkt ist
der Radverkehr. Bei der Planung ist die
Bericksichtigung der Velo-Routen zentral und
begleitende Radwege mit hohem Komfort
werden in den Prozess aufgenommen. In Bezug
auf den Natur-, Landschafts- und Denkmal-
schutz wird dargelegt, dass aufgrund der im
Siden liegenden Schienen die StraBe in
Richtung Norden ausgebaut werden muss und

dadurch Bildstocke und Baume betroffen sind.
Der Umgang mit dieser Problematik soll
diskutiert
werden. Wie kann ein neuer Prozessionsweg

ebenfalls mit der Birgerschaft

bzw. ein Ausgleich geschaffen werden?

,Die grollte Herausforderung des Projekts”,
erlautert Herr Epmann, “ist die Abwagung der
vielfdltigen Interessen”. Das Ziel ist es jedoch
insgesamt moglichst vertraglich zu planen. Das
Verfahren mit den Biirgerinnen und Birger soll
helfen verniinftig zu planen und alle Anliegen zu
berlicksichtigen.

Dokumente zum Download:

Hier finden Sie die Prasentation von Herrn Epmann, Folien 36 — 43.
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Ruckfragen aus dem Plenum

Zunachst erkundigt sich ein Blrger zum Stand
der Planungen auf Telgter Gebiet. Dartber hin-
aus stellt er die Frage, wann Visualisierungen
zum Ausbau zu sehen sein werden.

Herr Epmann erlautert, dass die Planungen des
Teilstlicks auf Minster Gebiet weiter voran
geschritten sind als die Planungen auf Telgter
Gebiet. Das Verfahren auf Telgter Gebiet ist
ungefahr ein Jahr hinter den Planungen in
Mdnster. Da Visualisierungen sehr kosteninten-
siv sind, werden sie vorgenommen, wenn Pro-
jekte, Giber weite Strecken hinweg einen hohen
Detaillierungsgrad annehmen. Insofern kann
mit einer Visualisierung in etwa einem Jahr
gerechnet werden.

Weiter wird gefragt, inwiefern die derzeitige
Verkehrsbelastung die Planungen zu einem
vierspurigen Ausbau rechtfertigen.

Herr Dr. Ziegler fihrt aus, dass bereits zum heu-
tigen Zeitpunkt, die Knotenpunkte im betroffe-
nen Abschnitt keine ausreichende Leistungsfa-
higkeit aufweisen. Insofern ist es geboten,
Malnahmen zu ergreifen, um mehr Verkehrs-
flaiche anzubieten und Reisezeiten gering zu
halten.

In Richtung des Verkehrsgutachters wird dar-
Uber hinaus die Frage formuliert, wie zukunfts-
sicher das erarbeitete Gutachten ist.

Dr. Ziegler fiihrt aus, dass bei der Erstellung von
Verkehrsprognosen von bestimmten Szenarien
ausgegangen werden muss. Treffen diese Sze-
narien zu, so kann davon ausgegangen werden,
dass die Prognose nahezu korrekt sind. Vollig
unerwartete Entwicklungen konnen natirlich
dafiir sorgen, dass Prognosen nicht zutreffen.

Aus dem Publikum wird darauf hingewiesen,
dass die Verkehrsprognose aus dem Jahr 2009
deutlich niedrigere Verkehrszahlen ausweist.

s
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Entsprechend wird die Frage aufgeworfen, wie
es zu dieser Diskrepanz kommt und ob der Be-
darf flir den vierspurigen Ausbau noch immer
gegeben ist.

Der Verkehrsgutachter fihrt aus, dass Progno-
sen immer nur einen gewissen Giltigkeitszeit-
raum haben. Die heutigen Entwicklungen haben
eine Neubewertung notwendig gemacht. Am
methodischen Vorgehen hat sich hier wenig
verandert. Nichtsdestotrotz machen die Zahlen
im Abgleich mit den zuldssigen Belastungsgren-
zen einen Ausbau notwendig.

Die amtliche Zahlstelle auf Hohe Lauheide zeigt
von 2007 bis 2017 eine Abnahme des Verkehrs
um 13 Prozentpunkte. Insofern bestehen Zwei-
fel an der Prognose des Verkehrsgutachters.
Zudem besteht das Kernproblem zwischen 6:30
und 7:30 Uhr in Richtung Miinster sowie zwi-
schen 15:30 und 16:30 Uhr in der Gegenrich-
tung. Ferner gilt es das Vorhaben der Stadt
Minster zu beriicksichtigen, die Stadt Telgte in
den Linienverkehr einzubinden. Und noch wich-
tiger: Die Einrichtung eines Metrobussystems
durch die Stadtwerke Miinster blieb bis dato
unbericksichtigt.

Die Zahlstelle Lauheide ist bekannt und eine der
genutzten Quellen fiir das Verkehrsgutachten,
erlautert der Verkehrsgutachter. Aber, es ist
methodisch nicht ausreichend eine Trendfort-
schreibung zu machen im Sinne ,wenn die Zah-
len davor nach unten gingen, wird sie in Zukunft
auch nach unten gehen”. Notwendig ist eine
Gesamtprognose, die die strukturellen Entwick-
lungen in der Region beriicksichtigt. Zudem
haben wir mit den 33.000 Fahrzeugen auf der
B51 nicht nur Verkehr zwischen Handorf und
Minster oder Telgte und Miinster, sondern wir
haben auch grofRraumigen Verkehr. Den groR-
raumigen Verkehr wird man mit Buslinien eben
nicht bei kommen kénnen. Die Entscheidung,



welches Verkehrsmittel ich wahle, steht v.a. in
Abhangigkeit zur Reisezeit.

Sind bei dem geplanten Radweg entlang der
B51 die Mindestvoraussetzungen fiir eine Velo-
route gegeben? Derzeit wird ja seitens der
Stadt Minster eine Veloroute von Telgte nach
Handorf geplant, die entsprechend auch die
Anforderungen erfillen.

Herr Epmann flhrt aus, dass der straRenbeglei-
tende Radweg den hochstmoglichen Komfort
aufweisen wird. Wie breit der Weg wird ist
noch davon abhangig, wie sich die Wegekon-
zeption in Bezug auf die Wirtschaftswege dar-
stellt. Ggf. muss namlich nach gemeinsamen
Losungen fir landwirtschaftlichen und Radver-
kehr gesucht werden.

Die Ansicht, dass ein Ausbau von 2+1 Spuren
mit einem intelligenten Wechsel ausreichend
ist, wird vorgetragen. AuBerdem besteht die
Moglichkeit der Aufstanderung zweier Fahr-
bahnen (iber die bestehende Trasse. Des Weite-
ren soll der landwirtschaftliche Verkehr auf der
B51 freigegeben werden.

Von Seiten Herrn Epmanns wird argumentiert,
dass die bestmoglichste Losung gesucht wird.
Da der Steuerzahler die MalRnahme bezahlt und
eine Aufstanderung oder ein Tunnel sehr kos-
tenintensiv sind, kommt dies nicht in Frage. Flr
eine intelligente Verkehrsfihrung mit 2+1 Fahr-
bahnen fehlen derzeit noch die juristischen
Voraussetzungen. Der vier-streifige Ausbau ist
zwingend erforderlich, auch im Hinblick auf die
Verkehrssicherheit. Das Beispiel im Emsland,
eine KraftfahrstraRe, welche fir den landwirt-
schaftlichen Verkehr freigegeben wurde, ist
durch eine Einzelfallentscheidung entstanden
und findet bei dieser StraRe keine Anwendung.

Die Frage kommt auf, wie sich der Verkehr auf
den Ortsteil Handorf auswirken wird.
Herr Dr. Ziegler erlautert, dass das Ziel die Kon-
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zentration des Verkehrs auf die B51 sei, um die
Schleichverkehre zu reduzieren.

Wie ist denn der Zeitplan des Ausbaus, lautet
die darauffolgende Frage.

Herr Epmann legt dar, dass der Entwurf 2020
fertiggestellt sein wird und ggf. Ende 2020 die
Genehmigung vorliegt. Dies kann bis zu einem
Jahr dauern. AnschlieBend miissen die Planfest-
stellungsunterlagen aufbereitet werden. Nach-
folgend kommen die Offenlegung und das for-
melle Verfahren. Die eingegangen Einwendun-
gen werden ausgewertet und abgewogen. Mit
dem Planfeststellungsbeschluss wird dann die
Baugenehmigung erteilt.

Um valide Daten zu erhalten, wird vorgeschla-
gen, dass die Verkehrsprognose erst nach dem
Bau der Velo-Routen und dem Liickenschluss
der A33 erhoben werden soll.

Herr Heinze zeigt auf, dass mit dieser MalRnah-
me bereits zu lange gewartet worden ist und
die heutige Situation nicht hinnehmbar ist. Die
Verkehrsprognose stellt die Notwendigkeit des
Ausbaus dar. Im Hinblick auf die Klimaziele wird
angemerkt, ob denn der Klimaschutz in den
Gutachten keine Anwendung finden wiirde. Es
wird darauf verwiesen, dass stehender Verkehr
schlechter fiir die Umwelt ist und Mobilitat
weiterhin wichtig sein wird. Hiervon abgesehen,
sei klimaneutrale Mobilitat aller Wahrschein-
lichkeit nach ebenfalls auf der StraBeninfra-
struktur anzusiedeln.

Die einhergehende MaRnahme der Takterho-
hung wird kritisch betrachtet. Es wird nach den
bendtigten Ressourcen (Lokfiihrer, Zige) ge-
fragt.

Dies obliegt dem Unternehmen der deutschen
Bahn. Durch die MaRnahme werden 88 unbe-
schrankte Bahniibergdnge geschlossen, was das
schnellere Fahren ermdglicht. Die Sicherheit
wird erhoht.



Fragen und Anregungen von den Thementischen

An den Thementischen

1. Technische Planung & Verkehrsprognose
2. Landschafts-, Natur- und Denkmalschutz,
3. OPNV & Fahrradverkehr sowie

4. Landwirtschaft

konnen die Birgerinnen und Birger im An- gern ins Gesprach zu kommen. Dariber hinaus
schluss an die Veranstaltung Anregungen fir werden an den Thementischen die Anregungen
das Projekt 4zul bzw. den Ausbau der B51 zwi- aus dem bisherigen Beteiligungsprozess darge-
schen Miunster und Telgte einbringen. Vor Ort stellt. Nachfolgend sind die Anregungen fiir den
sind Planerinnen und Planer von Strafen.NRW weiteren Prozessverlauf dokumentiert.

anwesend um mit den Birgerinnen und Bir-

Die Thementische im Uberblick

"

THEMEN- 4. Landwirtschaft
TISCHE

2. Landschafts-,
Natur- und
Denkmalschutz
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1.1 Technische Planung | Abschnitt Miinster-Handorf

t

Nr. Anregung/Frage

1 Inwiefern konnen die Anwohner an dieser Stelle mit LirmschutzmaRnahmen rechnen?

Derzeit dient die bestehende Baumallee mitunter als Lirmschutz fiir die Anwohner. Wie
2 werden sich die Lirmemissionen fir die an dieser Stelle Betroffenen nach Vollendung der
Vierspurigkeit und damit Wegfall der Baumallee entwickeln?

3 An dieser Stelle besteht eine Trasse fiir Tierquerungen, welche es zu beriicksichtigen gilt.

Mit welcher zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist an dieser Stelle zu rechnen? Wird es ent-
sprechende Kontrollen (bspw. tiber "Blitzer") geben?

Was wird bei einem Ausbau der B51 mit den derzeit verkehrenden Buslinien und Bushalte-
stellen geschehen? Wie erfolgt die Anbindung iber den Busverkehr?

Am Pleistermiihlenweg sind zwei Gewerbebetriebe und ein Schulungszentrum angesiedelt.
6 Die derzeitige Anbindung an die B51 ist in diesem Zusammenhang sehr wichtig. Wie kann
in Zukunft eine Anbindung erfolgen?

Im Falle des regelmaRig auftretenden Wersehochwassers ist fiir die hier geplante Fahrrad-
7 unterfithung mit Uberschwemmungen zu rechnen. Ein méglicher Lésungsweg wire die
Verlegung der Fahrradquerung an den Handorfer Knoten.

Wie wird nach der Fertigstellung des Ausbaus der B51 die ErschlieBung von "Nobi’s Krug"
erfolgen?

9 Inwiefern kann mit Larmschutz fir die Gastwirtschaft "Nobi’s Krug" gerechnet werden?

Wie wird der Knotenpunkt in Handorf ausgestaltet? Ist eine Visualisierung des Knoten-

10 punkts in Planung?

i
-

Straflen.nrw. =0



11

Bislang wurde davon ausgegangen, dass mit dem Ausbau der B51 eine Entlas-
tung/Verkehrsberuhigung fur die Handorfer StraRe einhergeht. Nun ist diese dem Ver-
kehrsgutachten zufolge nicht gegeben. Wie ist der angesprochene Sachverhalt zu erklaren?

12

Derzeit stellt die LitzowstraRe eine wichtige Auffahrt zur B51 dar. Wird der Verkehr der
durch die SchlieBung der Anschlussstelle LiitzowstraRe anfallt nun Uber die Kotter- und
HobbeltstraRe flieRen? Ist die Kreuzung Hobbelt-/Handorfer StraBe ausreichend leistungs-
fahig um den entsprechenden Verkehr aufzunehmen?

13

Ist die Kreuzung Gilden-/Handorfer StraRe ausreichend leistungsfahig im Falle einer Um-
setzung der Planung? Insbesondere angesichts der Linksabbieger von Gilden- auf Handor-
fer Stralle bestehen hier Zweifel.

14

Mit welchem Aufkommen an LKW-Verkehr ist in Bezug auf die Handorfer StraRe in Zukunft
zu rechnen? Wie wird sich der LKW-Verkehr im Gebiet verteilen? Welche Fahrbeziehung
wirde durch Handorf verlaufen?

15

Wie wird der dem Knotenpunkt Handorf vorgeschaltete Kreisverkehr ausgestaltet? Ist der
Kreisverkehr ausreichend Leistungsfahig? Inwiefern ist hier mit Staus in Richtung Handorf
zu rechnen?

16

Auf der Strecke vom Bahnhof Handorf zur B51 sind die Bedarfe von Sonderfahrzeugen (22
Meter Lange) bei der Ausgestaltung der StraBengeometrie zu bericksichtigen

17

Wie wirken sich die Planungen auf eine potentielle Reaktivierung des Bahnhofs Handorf
aus?

18

Inwiefern kdnnen die Anwohner an dieser Stelle mit LairmschutzmafRnahmen rechnen?

19

Inwieweit wird die Erreichbarkeit von "Kaasewinkel" auch weiterhin fiir Rettungskrafte
uneingeschrankt gegeben sein?

20

Die Belegschaft der Liitzow-Kaserne umfasst insgesamt rund 850 Personen. Entsprechend
viel Verkehr lauft derzeit (iber die LiitzowstralRe. Wie wird der Belegschaft auch in Zukunft
eine Anfahrt zur Kaserne ermoglicht.

21

Besteht fiir die Radfahrer die Moglichkeit, die LiitzowstraRe an den im Norden der B51
geplanten Fahrradweg anzubinden?

EM-W
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1.2 Technische Planung | Abschnitt Handorf-TeIgte

Nebenwegenetz
Radwegenetz NRW
Gewasser

Nr. Anregung/Frage

In den Planen sollte auch darauf hingewiesen werden, wenn Fahrradwege auch fiir FuBgéan-

22 .
ger nutzbar sein sollen.

23 Inwieweit ist die Anbindung des Instituts der Feuerwehr bei Umsetzung der Planungen auch
weiterhin gewahrleistet?

24 Inwiefern miissen Anwohner an dieser Stelle damit rechnen von der B51 abgeschnitten zu

werden? Wie wird eine alternative Zuwegung aussehen?

25 Im Falle einer Anschlussstelle Lauheider StraRe ware womaoglich ein Hof betroffen.

Die neu zu gestaltende Anschlussstelle in diesem Bereich (statt LiitzowstraRe) sollte baulich
26  leistungsfahig ausgestaltet werden, um die entsprechenden Verkehre auch aufnehmen zu
kénnen.
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1.3 Technische Planung | Allgemein

Anregung/Frage

Inwiefern besteht die Moglichkeit fiir Handorf ein LKW-Durchfahrtsverbot einzurichten?

Wo sind AusgleichsmaBnahmen geplant? Ortsnah oder ortsfern?

Wie soll der geplante Radweg entlang der B51 aussehen? Insbesondere fiir E-Bikes sollte der anvi-
sierte Radweg ausreichend breit sein.

Wann und wo wird das Verkehrsgutachten veroffentlicht?

Warum werden lediglich zwei Knotenpunkte umgesetzt? Derzeit bestehen viel mehr Maoglichkei-
ten zur Auffahrt auf die B51.

Wie verlauft der Prozess, wenn Personen angesichts der Planungen zum Verkauf von Flachen ge-
zwungen sind?

Was wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf dem Abschnitt der B51 sein? Besteht die Mog-
lichkeit, das Tempolimit bei 70 km/h anzusetzen? Hier wéaren positive Effekte im Bereich der Ver-
kehrssicherheit und des Larmschutzes zu erwarten.
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2.1 Landschafts-, Natur- und Denkmalschutz | Miinster-Handorf
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Nr.

Anregung/Frage

Es wird vorgeschlagen, die Bildstocke entlang des begleitenden Radwegs zu positionieren.

Ein anderer Vorschlag zielt darauf, die Bildstécke am Prozessionsweg/Pleistermihle anzusie-
deln.

Die Allee des Prozessionswegs konnte hier weitergefiihrt werden.

Aufgrund der rdumlichen Ndhe zur Werse ist hier eine tiefer liegende Uberschwemmungsfla-
che.

An dieser Stelle sollte es keine zusatzliche Querung geben.

An dieser Stelle wiederum wird eine Querung angeregt.

Hier ist ein Privatweg, umgeben von Feuchtwiesen. Dariiber hinaus wird auf einen Uhu ver-
wiesen.

Die Frage wird aufgeworfen, ob hier der Ersatzwege nicht als Allee ausgestaltet werden
kann?

Es wird angeregt, die Bildstocke nordlich der B51 wieder aufzustellen.
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werd

Ein weiterer Vorschlag sieht vor, die Bildstécke an die an dieser Stelle vorhandenen Héfe
anzusiedeln.

16  vorgeschlagen. So kénnten die Infrastrukturen auch noch einmal voneinander abgetrennt

en Raum zwischen der B51 und dem Radweg wird auf ganzer Lange eine Baumreihe

en.

¢
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Der Landschaftsschutz ware wesentlich besser gewahrleistet, wenn ausschlieBlich die Knoten-
punkte ausgebaut werden wirden.

A .
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3.1 OPNV | Abschnitt Miinster-Handorf

=

\

Nr. Anregung/Frage

Wie erfolgt die ErschlieBung fiir Radfahrer westlich der B51? Eine Anbindung fir Radfahrer
1 ist erwiinscht, um von der Werse auf die B51 kommen und anschlieRend auf die Waren-
dorfer Str. fahren zu kénnen.

Die Haltestelle Pleistermiihlenweg soll erhalten werden, da sie eine wichtige Funktion fir
Schiler hat.

Kombination des Ersatzweges mit der Siid-Variante des Radwegs, flir einen neuen Radweg
sudlich der B51.

Bleibt die Haltestelle Handorfer Bahnhof erhalten und kann diese fiir den Bahnverkehr
reaktiviert werden?

5 Der Werseradweg soll geradlinig verbunden werden.

Statt einer Unterfiihrung des Radwegs bendtigt es eine Oberfiihrung. Bei Hochwasser ist
die Querung lberflutet.

7 Als alternativen Vorschlag konnte man den Werseradweg tiber eine Ampel fiihren lassen.

8 An der Bahnstrecke wird eine neue Bahn-Haltestelle gefordert.

Wie kommen Anwohner, die bislang die Haltestelle Alter Miihlenweg genutzt haben, zu-
kiinftig nach Telgte?

Schulze-Buschhoff: Ist Anbindung breit genug fiir Lieferverkehr? Alternativ kénnte die
Schleppkurve L22m genutzt werden.

Ist eine Querung an der Kreuzung HobbeltstraRe/KotterstralRe trotz steigendem Verkehr
flir Radfahrer gefahrlos moglich?

8.
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12

Vorschlag einer kombinierten Bahn- und Bushaltestelle an der B51.

13

Hohe Korberheide sollte die Haltestelle flir Mitarbeiter der naheliegenden Industrie erhal-
ten bleiben. Neben dem Unternehmen Compo befinden sich dort weitere wichtige Unter-
nehmen.

14

Anbindung zur Litzow-Kaserne fiir Pendler, Radfahrer und Schwerlastverkehr.

15

Zweifel bestehen, dass Veloroute im Norden ausreichend genutzt wird. Stattdessen musse
man Uber eine sudliche Veloroute nachdenken, die mehr Sinn ergeben wiirde. Optional
kénne man auch sowohl noérdlich als auch stdlich eine Veloroute bauen.

16

Umverlagerung der Kreuzwegstationen auf die KotterstralSe.

Strafien.nrw.
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3.2 OPNV | Abschnitt Handorf-Telgte

lebenwegenetz
Radwegenetz NRW
Gewasser

. :

Nr. Anregung/Frage

Beim Ausbau des Radwegs soll die Route Telgte-Kasewinkel-Pleistermiihle stidlich der B51

17 bericksichtigt werden.

18 Koordination der BundesstrafRe mit der Veloroute.

19 Kombination des Radwegs entlang der B51 mit dem landwirtschaftlichen Verkehr.

Breite des Radwegs soll mindestens 3 Meter betragen. Dies sei der Standard von Velorou-
ten.

20

21  Gibt es ausreichend Platz fiir Lastenrader auf dem Radweg?

Wie wird gewéhrleistet, dass Menschen mit dem OPNV zu seinem Dienst am Rochus-
Hospital kommen?

gy
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3.3 OPNV | Allgemein

Anregung/Frage

Sind die Bahnlibergdnge so geplant, dass eine spatere Elektrifizierung der Bahn moglich ist?

Zwischenladestationen flr Elektro-Busse in Erwagung ziehen.

Mit was flr einer Bauzeit muss man bis zur Fertigstellung rechnen?

Eine Kombination aus OPNV, Radweg und landwirtschaftlicher Verkehr sollte angestrebt werden
(45 km/h).

Entlastung der Kreuzung Bahnlibergang Sudmihle und Mariendorf (Osnabriick) anstreben.

Gefahr Verspatungen: Extra Busspur in beide Richtungen installieren.

Haltestellen entlang der B51 miissen fir Schiiler erhalten werden

Extra Busspur: Busse sollen weiterhin die B51 anfahren kénnen.

OPNV subventionieren

Werse-Wanderweg geradlinig verbinden

Das Problem sind die StoRzeiten. Hierbei sollte man sich fragen, wie diese entzerrt werden kon-
nen?

Das Geld sollte besser in die vorhandene Infrastruktur investiert werden.

Das OPNV Ticketsystem ist oft ratselhaft. In der Bahn kénne man zum Beispiel kein Ticket kaufen
und an den Haltestellen stehen meist auch keine Automaten. Daher ist eine Vereinfachung wiin-
schenswert.

Wenn die B51 eine KraftfahrstraBe wird, wo fahren dann Kleinkraftrader, Mopeds etc.?

7 8
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‘ 4.1 Landwirtschaft | Abschnitt Miinster-Handorf

-
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)
Nr. Anregung/Frage
1  Auf der DyckburgstralRe soll der landwirtschaftliche Verkehr bevorzugt werden.
2 Die Anwohnerinnen und Anwohner am Pleistermihlenweg sollen erschlossen werden.
3 Der Hugerlandshofweg und der Pleistermiihlenweg sollen an die B51 angeschlossen werden.
4 Die gemeinsame Nutzung des Parallel-Wegs der B51 fiir Landwirtschaft und Fahrradfahrende
sollte ermdoglicht werden.
. Zwischen Pleistermuhlenweg und Werse exisitert viel schéne Natur. Diese sollte geschiitzt
werden.
6 | Wird sudlich der B51 eine Briicke liber die Werse gebaut?
; Westlich der Werse im siidlichen Bereich sind die angrenzenden Bereiche Uberschwem-
mungsgebiete. Dies sollte bei der Planung der Ersatzwege beriicksichtigt werden.
8  Am Altenheim und der Bushaltestelle in Handorf besteht eine groRe Gefahr flir FuRganger.
9  Am Handorf-Knoten soll es einen Fahrradiiberweg geben.
10  Wurde der Radius fiir Sattelziige stidlich vom Handorfer Knoten beachtet?
11  Der alte Miihlenweg ist sehr eng. Landwirtschaftliche Verkehre kénnen sich nicht begegnen.
1 Das Ausbauende sollte westlich von der LiitzowstraBe sein. Dieser Abschnitt reicht fur die
Losung der Stauproblematik aus.
13 Nordlich der Kotterstralle entsteht ein neues Baugebiet.
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Die Verkehrssicherheit der neuen Velo-Routen ist jetzt bereits schwierig (Unfallrisiko). Die

Situation wirde sich mit dem landwirtschaftl. Verkehr verscharfen.
T

15  Ander Querung LutzowstralRe soll es Rangiermdoglichkeiten geben.

16 Auf den parallelen Fahrradweg sollte verzichtet werden und fiir die Landwirtschaft gebaut
werden.

8.
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17  Am Jagerhaus soll es keinen Knoten geben.

Wird es fur die Anwohnerinnen und Anwohner an der B51/LutzowstraRe eine Einmiindung

18
geben?

19  Wird es eine direkte Anbindung des Kiebitzpohls an die B51 geben?

"j m=,;;
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4.3 Landwirtschaft | Aligemein

Anregung/Frage

Durch die neuen Baugebiete in Telgte und diese MalBnahmen wird viel Flache verbraucht. Wo sol-
len/kdénnen Ausgleichsflachen entstehen?

Der Flachenverbrauch sollte minimiert werden.

Was ist zwischen den Spuren?

Bahniibergdnge: Die SchlieBung dauert viel zu lange und verursacht Staus.

Wie verlauft die Wegefihrung von/zur Kaserne/Friedhof/Feuerwehr?

Wie wird die Entscheidung Gber den zusatzlichen Knotenpunkt getroffen? Wann?

Die Landwirtschaft ist wichtig in der Region.

Die Attraktivitat des Wohnens nimmt durch die MalRhahmen ab.

Der Bau der zwei Abschnitte sollte unterschiedlich erfolgen. Der Abschnitt Handorf sollte als erstes
gebaut werden, um anschliefend die Stauproblematik zu beobachten. Ggf. ist der Bau des zweiten
Abschnitts Gberfllssig.

Wird der Verkehr zunehmen?

Wie viel Platz raumt man dem Verkehr ein?

Wie schnell darf man auf der ausgebauten B51 fahren?

Die Kombination von landwirtschaftl. Verkehr und Fahrradfahrenden wird als schwierig bewertet.

Es sollte keine KraftfahrstraBe werden oder eine Ausnahmeregelung fir den landwirtschaftl. Ver-
kehr geben.

Die MaRnahme wird in diesem Umfang als nicht bedarfsgerecht eingestuft. Es wird vermutet, dass
es gewollt ist den Verkehr auf dieser Strecke zu fordern.

Die Unterscheidung zwischen neuen Landmaschinen und LKWs ist nicht nachzuvollziehen. Da neue
Maschinen auch bis zu 50km/h fahren kénnen und dasselbe Gewicht haben.

Der Kartenausschnitt sollte fiir die Wegebeziehungen und das Ersatzwegenetz vergroRert werden.

g
pevnrd

” am 7

Strafien.nrw.

i1



