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Teil 1: Dokumentation der Planungswerkstatt am 2. April 2022 in der Wilhelms-
hohe Menden

Teilnehmende: siehe Teilnehmerliste (Anlage 1)

Ort: Wilhelmshéhe Menden, Schwitter Weg 29, 58706 Menden (Sauerland)
Dauer: 10:00 — 17:00 Uhr

Moderation: Philipp Jahn, ifok

Dokumentation: Marvin Riedl, ifok

Tagesordnung

TOP 1: BegruRung und Einfuhrung
TOP 2: Arbeit in Kleingruppen
TOP 3: Fazit der Planungswerkstatt, Ausblick und Verabschiedung

Anlagen zur Dokumentation

Anlage 1 Teilnehmerliste
Anlage 2 Rahmenpréasentation der Planungswerkstatt

Digitale Anlage Pressemitteilung
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46sieben Dialogforum Dokumentation der Planungswerkstatt 02. und 29. April 2022

1. Ablauf der Planungswerkstatt

Die Planungswerkstatt im Projekt 46sieben fand am Samstag, den 2. April 2022, von 10 bis circa 17
Uhr in der Wilhelmshéhe Menden statt. Insgesamt waren ca. 40 Personen beteiligt.

Nachfolgend die Agenda der Veranstaltung:

Uhrzeit Inhalt

10.00 - 11.00 BegrifRung und fachliche Einflihrung
11.00 - 11.15 Wechsel in die Kleingruppen
11.15-12.00 Arbeit in Kleingruppen

12.00 - 12.45 Mittagspause

12.45-15.25 Fortfihrung der Arbeit in Kleingruppen
15.25 -15.45 Wechsel zuriick ins Plenum

15.45-16.15 Vorstellung der Gruppenergebnisse & Plenumsdiskussion
16.15-16.30 Fazit und Ausblick

17.00 Ende der Planungswerkstatt

Ziel der Planungswerkstatt war es, gemeinsam erste ldeen zu mdglichen Verlaufskorridoren fiir das
Projekt 46sieben zu erarbeiten. Die Mitglieder des Dialogforums wurden dabei durch Vertreterinnen und
Vertreter der Autobahn GmbH des Bundes (AdB) und von Straf3en.NRW sowie von den Umweltgutach-
terinnen des Biros AFRY und den StraBenplanern des Biiros BUNG fachlich unterstitzt. In einem Vor-
bereitungstermin wenige Tage vor der Planungswerkstatt hatten die Teilnehmenden durch AFRY und
BUNG fachliche Erlauterungen zur Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) und zur StraBenplanung erhal-
ten. Diese Informationen wurden zu Beginn der Planungswerkstatt nochmals zusammengefasst, um
alle Anwesenden in gleichem MalR3e zur Erstellung erster Grobkorridore zu befahigen.

Der zentrale Teil der Planungswerkstatt fand anschlieend in Kleingruppen statt: Hier tauchten die Teil-
nehmenden unter fachlicher Anleitung anhand einer groRen Karte mit eingezeichneten Siedlungsberei-
chen und Natura2000-Gebieten in den Untersuchungsraum ein. Nach dem Sammeln von Hinweisen,
Ideen und dem konstruktiven, bisweilen auch sehr kontroversen, Austausch zu moéglichen Verlaufen
wurden mit dem Stift Vorschldage zu moglichen Korridorverlaufen eingezeichnet. Im abschlieBenden
Plenum wurden die Ergebnisse allen Teilnehmenden vorgestellt und gruppentbergreifend diskutiert.

1.1 BegrufRung und fachliche Einfihrung

Nach einer kurzen Begriidung durch Moderator Philipp Jahn (ifok GmbH) sowie durch die Projektleiter
Klaus Gillmann (AdB) und Christoph Kindel (StraBen.NRW) folgte eine fachliche Einfiihrung zur Um-
weltvertraglichkeitsstudie und zur Stra3enplanung.
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Abbildung 1: Moderator Philipp Jahn (ifok), begriif3t alle Anwesenden bei der Planungswerkstatt am 2. April 2022 in der Wilhelms-

hoéhe in Menden.
Fachliche Einfuhrung zur Umweltvertraglichkeitsstudie im Projekt 46sieben

Zunachst wurde den Anwesenden ein Uberblick tiber die Erstellung der Umweltvertraglichkeitsstudie
(UVS) vermittelt, die fur die Linienfindung fiir Projekte wie 46sieben eine wichtige Rolle spielt. Im Rah-
men der Erarbeitung der UVS wird der Untersuchungsraum hinsichtlich seiner Schutzwurdigkeit und
Empfindlichkeit bewertet, um hieraus ableiten zu kénnen, inwiefern er fir mogliche Trassenverlaufe in
Frage kommen konnte. Das Vorgehen bei der Erstellung einer UVS wurde von Sandra Vogel (AFRY)
vorgestellt. Frau Vogel berichtete vom generellen Ablauf bei der Erstellung einer UVS und vom aktuellen
Stand des Gutachtens im Projekt 46sieben.

Weiterhin erlauterte Frau Vogel die zu beachtenden Schutzguter gemar UVPG (Gesetz Uber die Um-
weltvertraglichkeitsprufung), die in der UVS zu ermitteln, beschreiben und zu bewerten sind und deren
Vorkommen im Untersuchungsraum dort abgebildet werden. Zudem préasentierte Frau Vogel das Vor-
gehen bei der faunistischen Kartierung, welche im Projekt 46sieben kurz vor dem Abschluss steht. Hier-
bei wird die Tierwelt des Untersuchungsraums vor Ort untersucht, um Daten zu Vorkommen und Be-
stéanden zu erhalten. AbschlieBend informierte Frau Vogel zu den noch ausstehenden Schritten fur die
Erstellung der UVS im Projekt 46sieben: die flachendeckende Biotoptypenkartierung, die abschliel3ende
Bestandsermittlung und -bewertung aller Schutzgiter, die Raumwiderstandsanalyse sowie die Herlei-
tung von Korridoren auf Grundlage der Raumwiderstandskarte (RWK) (Anlage 2, Rahmenprasentation
Folien 9 bis 20).
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Abbildung 1: Sandra Vogel (AFRY) wahrend ihrer Prasentation zu Teil 1 der fachlichen Einfuhrung.

Fachliche Einfuhrung zur StraBenplanung im Projekt 46sieben

Im Anschluss fuhrte Jan Bodamer (BUNG) in das Thema StraR3enplanung ein. Zentrale Aufgabe der
StralRenplanung ist es, auf Grundlage verschiedener Daten, und hier vor allem der UVS, mdglichst kon-
fliktarme und somit genehmigungsfahige Trassenfiihrungen zu entwickeln. In einem komplexen Span-
nungsfeld zahlreicher Nutzungsanspruche ist dafur auch der enge Austausch mit Umweltgutachterinnen
und -gutachtern wichtig. Unter Einbeziehung zahlreicher Kriterien wie etwa Umweltaspekten, verkehrli-
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Abbildung 2: Jan Bodamer (BUNG) informiert die Anwesenden Uber die wichtigsten Aspekte der Stralenplanung.
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chen Leistung aber auch einer Kosten-Nutzen-Rechnung des Gesamtprojekts, werden so mdogliche Li-
nien identifiziert (Folie 31). Zentrale Aspekte der StraBenplanung sind zudem die Einhaltung der rele-
vanten gesetzlichen Regelungen und Richtlinien (Folie 25, 27, 28 und 29) sowie die Beriicksichtigung
der neuesten Erkenntnisse aus Forschung und Praxis.

1.2 Arbeit in Kleingruppen

Nach den fachlichen Inputs erlauterte die Moderation die anschlieBende Arbeit in Kleingruppen. In die-
ser Phase der Planungswerkstatt arbeiteten jeweils circa zehn Teilnehmende in insgesamt vier Gruppen
zusammen.

Abbildung 3: Ein Kleingruppentisch, mit allen notwendigen Utensilien fiir die Zusammenarbeit.

Jeder Kleingruppe stand eine Tischmoderation von ifok sowie mehrere Fachexpertinnen und -experten
zur Verfugung. Die Kleingruppenarbeit gliederte sich in drei Phasen:

e Phase 1 diente zur Klarung noch bestehender Verstandnis- und Detailfragen mit den Fachex-
pertinnen und -experten an den Tischen sowie zum Kennenlernen der Gruppenmitglieder un-
tereinander.

e In Phase 2 haben die Teilnehmenden mdgliche Korridorverlaufe diskutiert. Dabei wurden Hin-
weise zu geographischen oder sonstigen fur die Planung relevanten Besonderheiten innerhalb
des Untersuchungsraums gesammelt.

¢ In Phase 3 zeichnete jede Kleingruppe ihre Vorschlage fur Korridorverlaufe im Untersuchungs-
raum auf der Tischkarte ein. Im Ergebnis eines sehr offen und kontrovers gefihrten Austauschs
kamen die einzelnen Gruppen zu den nachfolgenden Vorschlagen.
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Gruppe 1 (Gruppe Grin)
Erlauterung der méglichen Korridore

In Gruppe 1 konnten drei Korridorverlaufe erarbeitet werden. Korridorvorschlag V2 folgt dem nérdlichen
Rand des Untersuchungsraums mit einer nordwestlichen Umgehung von Menden. Als problematisch
wurde dabei innerhalb der Gruppe der Anschlusspunkt des &stlichen Stral3enabschnitts an die B 7/A
445 identifiziert: Gruppe 1 konnte keinen Ort auf der Karte einzeichnen, der im Konsens hierfir als
praktikabel betrachtet und akzeptiert wurde.

Abbildung 4: Korridorvorschlage der Gruppe 1

Der im Sitiden des Untersuchungsgebiets gelegene zweite mogliche Korridorverlauf V1 von Gruppe 1
weist in seinem Verlauf mehrere Routenalternativen auf. Erwdhnenswert ist hier, dass im sudlichen
Untersuchungsraum im Gegensatz zum Norden durchaus ein Anschlusspunkt an die A 46 eingezeich-
net werden konnte. Eine Mdglichkeit, die durch Gruppe 1 eingebracht wurde, kénnte auch eine Trasse
sein, die zunachst sudostlich verlauft, auf Hohe von Menden nach Norden weiterfiihrt und dann wieder
in ostlicher Richtung der im ersten Vorschlag beschriebenen Trasse folgt.

Die innerhalb von Gruppe 1 geflihrte Diskussion zur Findung der drei Korridorverlaufe lasst sich mit
Blick auf die beiden unten dokumentierten Stellwdnde nachvollziehen. Auf der ersten wurden Argu-
mente fur und gegen die jeweilige Variante festgehalten.
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Abbildung 5: Argumente fur und gegen die jeweiligen Varianten aus Gruppe 1

Auf der zweiten Stellwand wurden Hinweise zu den Bereichen Umwelt & Natur, Mensch sowie Objekt-
planung und Verkehr verschriftlicht. Die Hinweise betrafen in Gruppe 1 insbesondere den Eingriff in die
intakten Naturraume und die Zerschneidung von Ortschaften entlang mdglicher Korridorverlaufe.

Abbildung 6: Hinweise aus Gruppe 1 zu verschiedenen Aspekten, die bei der Korridorfindung zu beachten sind
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Gruppe 2 (Gruppe Blau)
Erlauterung der méglichen Korridore

Gruppe 2 konnte zwei mogliche Korridorverlaufe erarbeiten, die sich, wie bereits in Gruppe 1, in einen
sudlichen und einen ndrdlichen Verlauf unterteilen. Auch Gruppe 2 konnte keine Anschlussstelle der
nordlichen Variante an das bestehende Stral3ennetz identifizieren. Die Einschnitte fir Mensch und Um-
welt, die damit einhergehen wiirden, waren aus Sicht der Gruppe 2 zu grof3. Als problematisch wurde
auch die topographische Situation im Bereich des Ruhrtales identifiziert: Diese wiirde einen Briickenbau
notig machen, der in seiner notwendigen Gesamtléange allerdings als nicht realisierbar eingeschétzt
wurde. Eine weitere Analogie zu Gruppe 1 ist ein Korridorvorschlag, der von Stidwesten kommend bei
Menden den Verlauf des nérdlichen Korridors einschlagt. Entsprechend besteht jedoch aus Sicht der
Gruppe 2 auch hier das Problem des schwierigen Anschlusses am 6stlichen Ende des Liickenschlus-
ses.

Daneben wurde in Gruppe 2 die Méglichkeit diskutiert, die bestehende B 515 siidlich von Menden drei-
spurig auszubauen, um an dieser Stelle keine weitreichenderen Eingriffe im Untersuchungsraum vor-
zunehmen und lediglich auf bestehender Infrastruktur aufzubauen.

Abbildung 7: Korridorvorschlage der Gruppe 2
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Abbildung 8: Argumente fur und gegen die jeweiligen Varianten aus Gruppe 2

In Gruppe 2 gaben ortskundige Mitglieder des Dialogforums viele wertvolle Hinweise zu Ortlichkeiten
und Besonderheiten im Untersuchungsraum. Angemerkt wurden etwa der Standort eines Pferdehofs,
topografische Probleme im Planungsraum oder auch das Vorkommen des Biber an der zu querenden
Ruhr. Bei der eingezeichneten Siuidvariante wurde darauf hingewiesen, dass im Weiteren die Geologie
hier gut zu prifen sei, da ein dortiger Verlauf nahe an den Steinbriichen der Region vorbeifiihren wirde.

Gruppe 2 teilte einig die Ansicht, dass eine Realisierung der stuidlichen Korridorvariante unter Berlick-
sichtigung aller eingebrachten Aspekte und Argumente als wesentlich einfacher zu betrachten sei als
die nordliche Variante. Fir letztere konnte kein Konsens beziiglich der Querung oder Untertunnelung
von Siedlungs- und Gewerbeflachen erzielt werden, ebenso wie zum Anschluss am 6stlichen Ende des
Untersuchungsraums an das bestehende Stral3ennetz.
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Abbildung 9: Hinweise aus Gruppe 2 zu verschiedenen Aspekten, die bei der Korridorfindung zu beachten sind

Abbildung 10: Gruppe 3 bei der Arbeit an der Karte wahrend der Planungswerkstatt
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Gruppe 3 erarbeitete ebenso wie die vorhergehenden Gruppen einen sidlichen und einen nérdlichen
Korridor. Beide Korridore verlaufen deckungsgleich bis zur B 515 sudlich von Menden. Im weiteren
Verlauf fihrt ein Korridor nordlich, der andere stidlich um den Luerwald herum, wobei der sudliche Kor-
ridor zunéchst ein Stiick weit dem Verlauf der B 515 folgt. Auch in Gruppe 3 wurde fiir beide Korridor-
verlaufe kritisch uber die Méglichkeit von Anschlussstellen am 6stlichen Ende des Untersuchungsraums
diskutiert: Im Norden wurde die Querung der Ruhraue sowohl aus naturschutzfachlicher als auch aus
technischer Sicht als problematisch eingestuft. Im Siden wurde die Méglichkeit diskutiert, fir den An-
schluss an die A 46 die B 229 auszubauen und die bestehende Anschlussstelle an der A46 bei Histen
zu nutzen, wobei jedoch ebenfalls die technische Umsetzbarkeit hinterfragt wurde.

Abbildung 11: Korridorvorschlage der Gruppe 3

Allgemein diskutierte Gruppe 3, inwiefern bereits bestehende Stral3enverlaufe fiir das Projekt 46sieben
genutzt werden kénnen. Kritische Hinweise bezogen sich primér auf die weitreichenden Eingriffe in den
Naturraum und den grof3en baulichen Aufwand: Um die Beeintrachtigung von Natur und Siedlungsge-
bieten moglichst gering zu halten, missten aus Sicht der Gruppe grofRe Teile der Korridore in einem
Tunnel gefiihrt werden.

Als problematisch wurde in der Gruppe besonders der Larmimmissionen in der Nahe von Siedlungsge-
bieten angemerkt. Zudem wiesen die Teilnehmenden auch auf topografisch, geologisch und insbeson-
dere 6kologisch relevante Aspekte im Untersuchungsraum hin. Ein weiterer Faktor, den die Gruppe zu
bedenken gab, sind Bereiche im Untersuchungsraum, in denen sich Windkraftanlagen und Kulturgiter
befinden.
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Abbildung 13: Argumente fir und gegen die jeweiligen Varianten aus Gruppe 3

Abbildung 12: Hinweise aus Gruppe 3 zu verschiedenen Aspekten, die bei der Korridorfindung zu beachten sind
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Gruppe 4 (Gruppe Gelb)
Erlauterung der moglichen Korridore

Auch Gruppe 4 erarbeitete einen nérdlichen und einen sidlichen Korridor, die unter Berticksichtigung
der Aspekte von UVS und StralRenplanung mégliche Verlaufe fir das Projekt 46sieben darstellen kénn-
ten. Zunéchst wurden zwei mdgliche Startpunkte fir die Erweiterung der A 46 diskutiert: zum einen die
Anschlussstelle Hemer, zum anderen eine Anschlussstelle am Seilersee. Danach suchte die Gruppe
nach einem Korridor, der sich méglichst gering auf die vorliegenden Schutzgiter auswirkt.

Abbildung 14: Korridorvorschlage der Gruppe 4

Den Anschluss des nordlichen Korridorverlaufs an die A 46/A 445 am o6stlichen Rand des Untersu-
chungsraums lokalisierte Gruppe 4 im Gegensatz zu Gruppe 3 weiter nordlich im Bereich der Ruhraue.
Den Anschluss betrachtete die Gruppe jedoch als variabel — wichtig war den Teilnehmenden, dass der
Eingriff in das FFH-Gebiet méglichst gering ausfallt. Gruppe 4 betrachtete die Projektumsetzung grund-
satzlich kritisch: Die Teilnehmenden empfanden eine Korridorfihrung aufgrund der Topografie als
schwer umsetzbar. Zudem wurde angemerkt, dass einige Anwohnende bereits seit Jahrzenten Angst
vor einer Autobahn in der Nahe ihrer Hauser hatten. In einem dennoch konstruktiven und differenzierten
Austausch wurden untenstehende Argumente fur und gegen die jeweiligen Korridorvarianten gesam-
melt. Die Teilnehmenden kritisierten bei der nérdlichen Variante unter anderem den vermuteten hohen
Bedarf an Larm- und Sichtschutz, da hier weniger Taler liegen als bei Variante Sid. Bei der stdlichen
Trasse wurden Raumwiderstdnde durch Steinbriiche und Kulturdenkmaler identifiziert (Anmerkung: Das
Kloster Oelinghausen liegt auRerhalb des Untersuchungsraums). Eine Herausforderung sah die Gruppe
zudem im Ausbau der bestehenden B 229.
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ARGUMENTE " ARGUMENTE
DAFUR DAGEGEN

Abbildung 16: Argumente fiir und gegen die jeweiligen Varianten aus Gruppe 4

Im Austausch zum Untersuchungsraum hielt Gruppe 4 ebenfalls Hinweise zu weiteren beachtenswerten
Aspekten fest. So wurde auch hier auf die Steinbriiche im stidlichen Raum und die daraus eventuell
resultierende Notwendigkeit weiterer geologischer Untersuchungen in diesem Gebiet hingewiesen. Zu-
dem erfolgten Hinweise zu einer moglichen Erweiterung der Firma WEPA in Mischede sowie dem
Steinbruch der Firma Ebel im stidlichen Untersuchungsgebiet.

Abbildung 17: Hinweise aus Gruppe 4 zu verschiedenen Aspekten, die bei der Korridorfindung zu beachten sind
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1.3 Fazit der Planungswerkstatt, Ausblick und Verabschiedung

Nach der Vorstellung der Ergebnisse aus den Kleingruppen durch ein jeweiliges Gruppenmitglied dank-
ten Herr Kindel (Stralen.NRW) und Herr Gillmann (AdB) allen Anwesenden fiir die aktive Zusammen-
arbeit und fur die vielféltige Auseinandersetzung mit dem Thema Stra3enplanung.

Ausblick

Im néchsten Prasenztermin am 29. April 2022 stehen die ersten tiberschlégigen technischen Uberprii-
fungen der Ergebnisse der Planungswerkstatt im Mittelpunkt: In diesem Termin werden dem Dialogfo-
rum die Resultate durch die Software ,KorridorFinder” (KorFin) als einfaches 3D-Modell prasentiert.

Im Sommer 2022 wird der Politische Begleitkreis Uber die Inhalte der Planungswerkstatt informiert.

In der zweiten Sitzung des Arbeitskreises zur UVS im Herbst 2022 ist es geplant dem Arbeitskreis Kor-
ridorvorschlage aus dem Dialogforum vorzustellen, zu diskutierten und grob zu bewerteten. Der Vorha-
bentrager wird ebenfalls Korridorvorschlage zur Diskussion in den Arbeitskreis einbringen.

Aus dem Dialogforum werden auch diesmal zwei Mitglieder zur Teilnahme am 2. Arbeitskreistermin
eingeladen. In einer nachfolgenden Sitzung des Dialogforums wird Uber die Ergebnisse der Diskussio-
nen zu den Korridoren im Rahmen des 2. Arbeitskreistermins informiert.

www.46sieben.nrw.de 15
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Teil 2: Protokoll der Ergebnisse aus Planungswerkstatt am 29. April 2022

Teilnehmende: siehe Teilnehmerliste (Anlage 4)

Ort: Schitzenhalle St. Antonius Eisborn, Horster Str.2, 58802 Balve
Dauer: 17:30 — 20:30 Uhr

Moderation: Benoit Reuschel, ifok

Protokoll: Clara Pfeuffer, ifok

Tagesordnung

TOP 1: BegriiRung

TOP 2: Dokumentation Planungswerkstatt und Erlauterung:
Wie wurde mit den Vorschlagen umgegangen?

TOP 3: Vorstellung und Diskussion der in KorFin eingearbeiteten Ergebnisse aus der Planungswerkstatt
TOP 4: Ausblick: Nachste Schritte

Anlagen zur Dokumentation

Anlage 3 Teilnehmerliste

Digitale Anlage Pressemitteilung zum Termin
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2.1Begruf3ung

Klaus Gillmann begruf3t die Teilnehmenden des Dialogforums im Namen der Autobahn GmbH in der
Schitzenhalle St. Antonius. Alle Hinweise und Ideen aus der Planungswerkstatt am 2. April wurden
aufgenommen und wurden von Autobahn GmbH, StraRen.NRW und BUNG mit Blick auf die Planungs-
parameter auf ihre technische Umsetzbarkeit geprift und mit Hilfe der Software ,KorridorFinder” Giber-
schlagig in einem einfachen 3D-Modell dargestellit.

Projektleiter Christoph Kindel (StraBen.NRW) schlief3t sich der BegriiRung an und dankt den Mitgliedern
des Dialogforums fiir ihr Engagement und ihre Teilnahme. Er macht noch einmal deutlich, dass der
gesamte Abwagungsprozess so transparent und nachvollziehbar wie mdglich gestaltet werden soll. Na-
turlich kann eine solche Planungswerkstatt die professionelle Arbeit der Planungs- und Gutachterbliros
nicht ersetzen. Ziel der heutigen Sitzung ist es, den Umgang mit den Riickmeldungen aus der Planungs-
werkstatt zu erlautern und die Ergebnisse fachlich eingeordnet in den weiteren Planungs- und Beteili-
gungsprozess aufzunehmen. Herr Kindel bittet die Mitglieder des Dialogforums darum, nach Vorstellung
der bisherigen Arbeiten sich fir die vertrauensvolle Eingabe der in der Planungswerkstatt erarbeiteten
Ideen in den formellen zweiten Arbeitskreistermin auszusprechen.

Der Moderator Herr Reuschel (ifok GmbH) begriiRt die Mitglieder des Dialogforums und stellt die heutige
Agenda der Sitzung vor, zu der es keine Einwéande gibt.

2.2 Dokumentation Planungswerkstatt und Erlauterung: Wie wurde mit den Vor-
schlagen umgegangen?

Abbildung 15: Uberlagerung aller Korridorideen aus den Gruppenarbeiten der Planungswerkstatt am 2. April

www.46sieben.nrw.de 17
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Herr Kindel stellt die Impulse der vier Gruppen Blau, Rot, Gelb und Gruin vor (Abbildung 15 und Doku-
mentation, S. 5-17). In jeder Gruppe wurden jeweils mehrere grundsatzlich denkbare Korridorideen ent-
wickelt.

Die Vorschlage aus den Gruppen uberlagern und &hneln sich zum Teil stark, zumal aktuell nur in groben
Planungskorridoren geplant wird. Biindelt man die Vorschlage und gleicht sie mit den technischen Pla-
nungsparametern ab, kristallisieren sich vier Korridorstrdnge mit der Bezeichnung 110, 111,114 und
115 und drei Teilstlicke (hellblau, grin, rot) heraus (siehe Abbildung 16).
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Abbildung 16: Bundelung vergleichbarer Korridorideen und Abgleich mit technischen Planungsparametern

Hinweise zum Vorschlag, die Anschlussstelle A 46 vorzuverlegen

Zu Korridor 110 erlautert Herr Kindel, dass der Vorschlag der Gruppe Gelb, die Anschlussstelle an die
A 46 vor den Seilersee (Callerbachtalsperre, als Brauchwassertalsperre erbaut) zu verlegen, gegeniber
einer Anschlussstelle am ,Ende” der A 46 sich infolge offensichtlicher Nachteile nicht aufdrangt. Beim
Vorschlag der Gruppe Gelb missten ca. 1,8 km der bestehenden A 46 zuriickgebaut werden, die Au-
tobahn wirde dann etwas weiter nordlich zwischen dem unterem Seilersee und dem Seilersee verlau-
fen. Bei diesem Verlauf sind keine dkologischen oder verkehrlichen Vorteile zu erwarten, der Seilersee
wirde durch den Riickbau der Betonpfeiler jedoch optisch attraktiver. Gleichzeitig ist nach einem ersten
Blick zum mdglichen Korridorverlauf festgestellt worden, dass sowohl Siedlungsflachen wie auch ver-
schiedene Bildungs- und Freizeiteinrichtungen zusatzlich bzw. starker als bisher betroffen waren. Ein
verkehrlicher Zugewinn ist nicht zu erkennen. Aufgrund der sich abzeichnenden Uberwiegenden Nach-
teile drangt sich dieser Vorschlag nicht ernsthaft als vertiefend zu untersuchende Variante auf. Herr
Kindel informiert die Anwesenden daruber, dass aus vorgenannten Griinden (im weiteren Prozess) auf
den A46 Ruckbau verzichtete wird.
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Abbildung 17: Skizzierung einer potenziellen Umsetzung des Vorschlags zur Verlagerung der Anschlussstelle am Seilersee aus

der Planungswerkstatt

Fragen und Hinweise

(Fragen und Beitrage der Teilnehmenden in kursiver Schrift)

Muss der La&rmschutz an der bestehenden Briicke Giber den Seilersee ausgeweitet werden?

An dieser Stelle musste voraussichtlich keine zusatzliche LArmschutzmalinahme vorzusehen sein, da
bei der Verkehrsmenge an dieser Stelle keine entsprechende Anderung zu erwarten ist.

Zwei Mitglieder sprechen sich dafir aus, die Idee mit der Verlagerung der Anschlussstelle vor dem
Seilersee unabhangig der Grenzen des bekannten Untersuchungsraumes weiter zu bericksichtigen.
Ein Mitglied kritisiert den Vorschlag, den mit dem Dialogforum erarbeiteten Untersuchungsraum auszu-
weiten. Seiner Einschatzung nach sei der Riuckbau der bestehenden Briicke tber den Seilersee zu-
gunsten eines weiter nordlich gelegenen Anschlussstelle wirtschaftlich nicht sinnvoll. Ein weiteres Mit-
glied fugt hinzu, dass durch die Umlegung erhebliche Nachteile fir die nérdlich des Seilersees befindli-
chen Waldflachen zu erwarten seien die eine hohe Bedeutung als Naherholungsgebiet aufweisen.

Ein Mitglied spricht sich dafir aus, Gber die Priifung des Vorschlags, die Seilerseebricke riickzubauen,
mit dem Dialogforum per Mehrheitsbeschluss abzustimmen.

Der Vorschlag wird von der Moderation abgewiesen. Das Dialogforum ist kein Entscheidungsgremium
und zudem sind nur etwa die Hélfte der Mitglieder des Forums in der heutigen Sitzung anwesend.
Grundlage der Planungen sind Gesetze, Vorschriften und technische Machbarkeit — das Dialogforum

www.46sieben.nrw.de 19



46sieben Dialogforum Dokumentation der Planungswerkstatt 02. und 29. April 2022

reprasentiert vom Grundsatz her sehr wohl die Region, besitzt aber nicht die nétige demokratische Le-
gitimation, um rechtsverbindliche Beschliisse zu fassen.

Uberlegungen zu Héhenlagen

Herr Kindel erlautert, dass fir die Entwicklung von Trassen das Gelandeprofil im KorFin hinterlegt ist.
Bei den ersten Uberlegungen zu Hohenlagen wird ein Aufriss erstellt, welcher den Verlauf eines Korri-
dors als Gradiente anzeigt. Dabei werden Steigung und Gefalle der Strecke sichtbar. Fir die spatere
Festlegung der Hohenlage werden viele weitere Faktoren miteinbezogen, wie beispielsweise die Bau-
grundbeschaffenheit, Grundwasser und Larmschutz.

Diskussion und Ruckfragen zu 2.2

Falls Varianten au3erhalb des Untersuchungsraumes zum Tragen kommen kdnnten, missten dann
dort entsprechende nachtraglichen faunistischen Kartierungen stattfinden?

Varianten auf3erhalb des Untersuchungsraumes sind nicht vorgesehen und zurzeit auch nicht als sich
aufdrangend erkennbar. Dementsprechend ist auch keine Ausweitung der Kartierungen notwendig.

Gibt es Betroffenheiten von Flora-Fauna-Habitats-Gebieten bei den vier gezeigten Korridoren?

Verfahrensbedingt vorgeschaltet ist hier immer eine FFH-Vorprifung. Im Falle von Betroffenheiten von
FFH-Gebieten wird eine sogenannte FFH-Vertraglichkeitspriifung durchgefunhrt.

Welche Bedeutung hat die Benennung der Korridorideen aus der Planungswerkstatt (110, 111, 114,
115)?

Die Benennung der Korridorideen mit einer fortlaufenden Nummerierung ergibt sich aus dem Planungs-
prozess vom Biro BUNG heraus und hat keine inhaltliche Bedeutung oder gar eine Bewertung.

3. Vorstellung und Diskussion der in KorFin eingearbeiteten Ergebnisse
aus der Planungswerkstatt

Herr Booms (StralRen.NRW) zeigt anhand des Programmes ,KorFin“ (kurz fur Korridorfinder), die in 3D-
aufbereiteten vier gebiindelten Korridorideen aus der Planungswerkstatt mit ihrem Verlauf nach Lage
und Hoéhe im Gelénde. Diese sind als breite Korridore zu verstehen, die néher untersuchungswirdig
erscheinen. Die Visualisierung im KorFin als StraRen dienen zu diesem Zeitpunkt rein der visuellen
Unterstitzung.

3.1 Kurzbeschreibung Korridor 110:

Korridor 110 beginnt vor dem Seilersee, filhrt als Tunnel durch die Ortslage von Stubbecken, verlauft
dann in Richtung der Oeseteiche 6stlich von Lendrigsen, schwenkt danach noérdlich ab und verlauft
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ostlich von Werringsen. Danach verlauft der Korridor zwischen Echthausen und dem Flugplatz Arnsberg
bis zum Anschluss an die A445 (siehe Abbildung 16: Blindelung vergleichbarer Korridorideen und Ab-
gleich mit technischen Planungsparametern).

(Fragen und Beitrage der Teilnehmenden in kursiver Schrift)

Ist eine Uberplanung der Oeseteiche maglich?

Die Oeseteiche zu Uiberplanen drangt sich als Option nicht auf, die UVS-Gutachter werden diesen Punkt
bearbeiten. Es ist denkbar, dass der Grobkorridor in diesem Bereich auch naher an das Firmengelande
von Grohe heranriicken konnte.

Korridor 110 scheint verhaltnismagig viele Waldflachen zu durchqueren.

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass Waldflachen je nach ihrer Beschaffenheit unterschiedliche Wertig-
keiten vorweisen. Diese werden in der UVS entsprechend der gesetzlichen Vorgaben bewertet.

3.2 Kurzbeschreibung Korridor 115:

Korridor 115 beginnt an der Anschlussstelle der B7, quert dann die LandhauserstralRe als Briicke bei
Hemer und fuhrt dann sudlich an Hlingsen vorbei bis zur Grenze des Untersuchungsraumes vor dem
Luerwald. Dort verlauft Korridor 115 weiter in stdliche Richtung, nérdlich von Asbeck und dem Stein-
bruch entlang der L682 bis die L554 etwa auf Hohe von Mischede erreicht wird. Danach schlief3t Kor-
ridor 115 an die B229 an und nutzt den vorhandenen Anschluss an die A46 Histen (siehe Abbildung
16: Buindelung vergleichbarer Korridorideen und Abgleich mit technischen Planungsparametern).

Gab es diesen Vorschlag schon einmal bei friheren Planungen?

Es wird darauf hingewiesen, dass aufgrund der langen Historie schon verschiedenste Uberlegungen fir
den Verlauf der 46sieben gab. Die Korridoridee 115 entstammt aus den Impulsen der Planungswerkstatt
und Uberschneidungen mit historischen Ideen zum Trassenverlauf sind nicht unwahrscheinlich.

Wirde bei Korridor 115 die Ruhrquerung im Bestand genutzt werden?

Ja, die Bruckenbauwerke der bestehenden B 229 wirden im Zuge der Ruhrquerung dann ausgebaut.

3.3 Kurzbeschreibung Korridor 114:

Korridor 114 nimmt zunéchst den gleichen Verlauf wie Korridor 110 ab der vorgelagerten Anschluss-
stelle Seilersee, schwenkt dann jedoch sudlich ab und fuhrt an der heutigen B215 bei Lendringsen
entlang bis nach Oberrédinghausen. Von dort geht es in 6stliche Richtung weiter, bis der Anschluss an
die B229 erreicht wird, wie Korridor 115 nutzt auch Korridor 114 den vorhandenen Anschluss an die
A46 Husten (siehe Abbildung 16: Biindelung vergleichbarer Korridorideen und Abgleich mit technischen
Planungsparametern).

www.46sieben.nrw.de 21



46sieben Dialogforum Dokumentation der Planungswerkstatt 02. und 29. April 2022

3.4 Kurzbeschreibung Korridor 111:

Korridor 111 verléauft ab der Anschlussstelle B7 nérdlich als Briicke tber die Callerbachtalsperre (Sei-
lersee), und schwenkt oberhalb Bésperde/Schwitten in dstliche Richtung ab. Der Streckenverlauf orien-
tiert sich dann nérdlich der B7, bevor der Korridor zwischen Echthausen und dem Flugplatz Arnsberg
die Anschlussstelle an der A445 erreicht (siehe Abbildung 16: Biindelung vergleichbarer Korridorideen
und Abgleich mit technischen Planungsparametern).

3.5 Allgemeine Ruckfragen
Welche Streckenldngen haben die gezeigten vier Korridore?

Es werden auf die Frage grobe Orientierungswerte gegeben. So sind die gebindelten Korridorideen
von 21,5 km im Fall des Korridors 110 bis ca. 24,6 km beim Korridor 114 lang. Wichtig ist hierbei zu
beachten, dass zu diesem frilhen Stadium der Planung und der Bearbeitung der Korridore es sich nur
um sehr grobe Schatzungen handeln kann.

Wieviel kostet ein Tunnel im Durchschnitt pro Kilometer?

Das lasst sich nicht pauschal beantworten, da es grof3e Unterschiede zwischen Tunneln gibt. Hier gibt
es viele Variablen, die eine Rolle spielen. Daher gehen die Baukosten in die spatere Gesamtabwagung
auch als Ganzes ein.

Wie wird das Nutzen-Kosten-Verhaltnis berechnet?

Die Bewertung aller hier einflieBenden Belange ist erst zu einem spateren Planungsstand, wenn aus-
gearbeitete Varianten vorliegen und die UVS abgeschlossen ist, moglich.?

Gehen die Planungskosten mit ein in die Gesamtbewertung einer spateren Vorzugsvariante?

Nein, im Zuge der Variantenbewertung zur Linienfindung (Stichwort NKV) sind die zu diesem Zeitpunkt
geschéatzten Baukosten als relevante Kosten zu veranschlagen.

! Detaillierte Informationen zum Bewertungsverfahren sind im Methodenhandbuch zum Bundesver-
kehrswegeplan 2030 nachlesbar:  https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/BVWP/bvwp-
methodenhandbuch.pdf? blob=publicationFile
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Welche Rolle spielt der Mensch bei der spéateren Variantenauswahl|?

Der Mensch spielt eine wichtige Rolle im Rahmen der vergleichenden Gegenliberstellung der Varianten.
Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch? werden in der Umweltvertraglichkeitsstudie untersucht.

Wie werden die Naturschutzbelange in der Planung berlcksichtigt?

Sowohl Mensch wie auch Fauna und Flora werden bei der Planung der 46sieben beriicksichtigt. Grund-
lage hierfur bilden verschiedene Gesetze, unter anderem das Gesetz liber die Umweltvertraglichkeits-
prifung (kurz UVPGS). Zentrales Element hierbei ist die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS), in die eine
Vielzahl an Untersuchungen und Kartierungen hinsichtlich der im UVPG aufgefiihrten Schutzguter ein-
flieRen.

Wann ist mit der Fertigstellung der Raumwiderstandskarte zu rechnen?

Die Raumwiderstandskarte wird voraussichtlich im September 2022 vorliegen und dann im zweiten Ar-
beitskreis* zur Erstellung der UVS vorgestellt. Die dafiir nétigen Faunakartierungen sind nahezu abge-
schlossen. Die Ergebnisse der Kartierungen und Ermittlungen zu allen UVPG-Schutzgitern werden
dann vom AFRY ausgewertet und die Raumwiderstandskarte erstellt. Die Raumwiderstandskarte wird
auch dem DF vorgestellt.

Wer sitzt im Arbeitskreis zur UVS?

Der Arbeitskreis fiir das Projekt 46sieben mit seinen knapp 30 Tragern offentlicher Belange (TOB) setzt
sich zusammen aus: LANUV (Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz), den zustandigen
Behorden der Bezirksregierung und von Kreisen, Stadten und Gemeinden mit Schwerpunkt Natur-
schutz, Wasser, Wald und Landwirtschaft, dem Ruhrverband, den Landwirtschaftskammern, der ,LWL
Archaologie fiir Westfalen“ sowie den anerkannten Naturschutzverbanden.

Wie kam man dazu, an einzelnen Stellen im KorFin Tunnel- oder Briickenldsungen einzupflegen?

Die gezeigten Verlaufe in KorFin zeigen erste Uberlegungen, wie der Hohenverlauf der Korridore sein
koénnte. KorFin berechnete zunachst automatisch alle Streckenabschnitte als Tunnel, bei denen das
Gelande gegeniiber des Korridors hoher als 9 Meter ist, und als Briicke beziehungsweise Damm, wo

2 Weitere Informationen zum Schutzgut Mensch sind in der Kurzerklart 21/16 zusammengefasst:
https://www.strassen.nrw.de/files/oe/ad46sieben/Kurzer-

klaert/20211028%20Kurz_erkl%C3%A4rt 21.16 UVPG Mensch%20und%20menschliche%20Gesun
dheit.pdf

3 Das Gesetz zur Umweltvertraglichkeitspriifung ist hier einsehbar: https://www.gesetze-im-inter-
net.de/uvpg/index.html

4 Weiterfuihrende Informationen zum formellen Verfahren und zum Arbeitskreis sind hier nachlesbar:
https://www.strassen.nrw.de/de/wir-bauen-fuer-sie/projekte/a46/lueckenschluss-von-hemer-bis-arns-
berg-neheim/formales-verfahren.html
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das Gelande niedriger als 9 Meter ist. Die 9-Meter-Pauschalvisualisierung wird jedoch im weiteren Pla-
nungsverlauf modifiziert werden. Die im Forum gezeigte Darstellung im KorFin dient dem gemeinsamen
Verstandnis und ist nicht etwa einer ersten Festlegung.

Warum beteiligt man das Dialogforum durch die Planungswerkstatt, bevor die Raumwiderstandskarte
vorliegt?

Ziel der Planungswerkstatt ist es, gemeinsam erste ldeen zu mdglichen Grobkorridoren zu sammeln
und das Versténdnis fir die Herausforderungen in der Stralenplanung zu schérfen. In der heutigen
Sitzung soll die Frage beantwortet werden, ob die vier herausgearbeiteten Grobkorridore diese Ideen
und Anregungen aus der Region widerspiegeln. Die Beurteilung von Varianten anhand der RWK ge-
schieht in den folgenden Schritten des Planungsprozesses, im Rahmen der Erstellung der Umweltver-
traglichkeitsstudie.

Ein Mitglied spricht sich daflr aus, die Ergebnisse aus der Planungswerkstatt erst dann an den Arbeits-
kreis zu geben, wenn die Raumwiderstandskarte vorliegt. Die Raumwiderstandskarte solle davor dem
Dialogforum zur Abstimmung vorgelegt werden.

Die Raumwiderstandskarte wird im formellen Verfahren in der zweiten Arbeitskreissitzung vorgestellt
und abgestimmt. Das o0.g. Vorgehen entspricht nicht den Aufgaben und Legitimation des Dialogforums.

Was bedeutet ,ergebnisoffene” Planung?

Optimale, also keinen Belang einschrankende Linien gab es nie und wird es nicht geben. Gleichwohl
sind Bedarfsplanungen als Gesetz verabschiedet. Damit besteht ein demokratisch legitimierter Pla-
nungsauftrag, der die allen Belangen am weitesten gerecht werdende Losung finden soll. Ergebnisof-
fene Planung bedeutet, dass noch offen ist, wo und wie diese L6sung aussehen wird. An dessen Ende
kénne aber durchaus auch stehen, dass es keine vertretbare Linie gibt. In diesem Sinne arbeiten Stra-
Ben.NRW und Autobahn ergebnisoffen. Auch bei hohen Raumwiderstdnden bedeutet dies nicht
zwangslaufig, dass eine Planung damit eingestellt wird.

3.6 Austausch zur Zusammenarbeit im Dialogforum

Im Anschluss an die inhaltliche Diskussion reflektieren die Mitglieder des Dialogforums ihre personli-
chen Eindriicke zur Zusammenarbeit.

Positiv wird hervorgehoben, dass die Projektleitungen jederzeit Fragen mit Ruhe und Sachlichkeit be-
antworten. Auch die Mdglichkeit, Punkte und Hinweise einzubringen wird gelobt. Auf eine respektvolle
Diskussionskultur, in der alle Stimmen gehort werden, wird und wurde auch in der Vergangenheit Wert
gelegt.

Es wird die Bitte geauf3ert, die inhaltliche Rolle und das Selbstverstandnis des Dialogforums zu klaren.
Es wird darum gebeten, in die Pressemitteilung aufzunehmen, dass die 7 anwesenden Blrgervertre-
tungen von insgesamt 16 Blrgervertretungen das Projekt grundsétzlich ablehnen. StraBen.NRW und
Autobahn des Bundes verweisen darauf , die Forderungen einiger DF Mitglieder zum Planungsstopp
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direkt an die zusténdigen politischen Entscheidungstrager und Entscheidungstragerinnen weiterzuge-
ben, da die Diskussion zum ,0b“ im Dialogforum nicht am richtige Ort ist.

Die 16 im Dialogforum vertretenen Birgerinnen und Biirger besitzen als Laien der Stral3enplanung nicht
das entsprechende Fachwissen, um Vorschlage zu Grobkorridoren zu erarbeiten. Besser ware es, den
Birgervertretungen anstelle des offenen Vorgehens Expertenvorschlage vorzulegen.

Die Chance der frihen informellen Beteiligung besteht darin, Hinweise und Anregungen zu einem fri-
hen Zeitpunkt aufzunehmen. Transparenz und Beteiligung sind seit Beginn zentrale Bausteine des Pro-
zesses: Nach dem Motto ,Erst reden, dann planen tragt der Austausch auf Augenhdhe dazu bei, die
Planung zu verbessern. Die Hinweise und Ideen aus dem Dialogforum sind daher sehr wertvoll. Hatten
StraRen.NRW und Autobahn GmbH zuerst eigene Vorschlage eingebracht, ware die Mdglichkeit, ohne
Vorfestlegung Ideen aufzunehmen, nicht in dieser Form gegeben gewesen.

In der Pressemitteilung zur Planungswerkstatt ist die grundséatzliche Ablehnung der 46sieben von Teilen
des Dialogforums nicht deutlich genug zum Ausdruck gebracht worden. Fir die Dokumentation zur Pla-
nungswerkstatt wird gefordert, den Diskurs in den Gruppen als kontrovers zu kennzeichnen.

Im Dokumentationsentwurf werden Meinungsverschiedenheiten festgehalten. Der Dokumentationsent-
wurf wird dem Dialogforum zur Abstimmung vorgelegt, Riickmeldungen und Anderungsbedarfe werden
entgegengenommen.

4. Ausblick und nachste Schritte

Herr Gillmann und Herr Kindel kiindigen an, dass die Ideen und Anregungen der Teilnehmenden aus
der Planungswerkstatt von StraRen.NRW und der Autobahn GmbH - zusammen mit eigenen planeri-
schen Optionen - voraussichtlich Ende 2022 in den 2. Arbeitskreistermin (AK) der Umweltvertraglich-
keitsstudie (UVS) eingebracht werden, da dort die Korridorvorschlage mit den Tragern offentlicher Be-
lange fachlich abgestimmt werden. Auf dieser Grundlage werden sinnvolle Varianten ausgewahlt, die
dann vom UVS-Gutachter einer vertieften Untersuchung im Rahmen des Variantenvergleichs unterzo-
gen werden.

Herr Kindel fiihrt aus, dass die Planungswerkstatt die professionelle Arbeit der Planungs- und Gut-
achterburos nicht ersetzen kann und soll. Aber die Ergebnisse der Planungswerkstatt wurden detailliert
festgehalten und bei der Erarbeitung der vorgestellten vier richtlinienkonformen Grobkorridorideen be-
ricksichtigt.

Die Veranstaltung endet mit der Zielsetzung, den Planungsprozess auch weiterhin durch vielfaltige For-

men der Beteiligung offen und transparent zu gestalten und somit die Menschen in der Region auf dem
Planungsweg mitzunehmen.
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Weitere Planung im Jahr 2022

Das beauftragte Ingenieurbiiro BUNG entwickelt in Abstimmung mit der Autobahn GmbH und Stra-
Ben.NRW Korridorvorschlage. Diese werden wie auch die Ideen aus der Planungswerkstatt von dem
UVS Gutachterbuiro fachlich geprift. Wie in der Planungswerkstatt und der Sitzung vom 29. April ange-
kundigt werden die erarbeiteten Korridore dem 2. Arbeitskreis (AK) zur Umweltvertraglichkeitsstudie zur
Diskussion vorgelegt. Mit dem 2. Arbeitskreis ist Ende des Jahres 2022 zu rechnen. Dieser Termin wird
flankiert durch eine Information des Dialogforums und des Politischen Begleitkreises.
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